VERKEHRSKONZEPT

H O H E N E M S

Gefragt: Vertragliches Miteinander

Verkehr betrifft uns alle. In irgendei- Eine zeitgemdl3e Verkehrsplanung Ziel flir die Zukunft ist daher ein ver-
ner Form nehmen wir von klein auf  versucht, die Anspriiche aller tragliches Miteinander aller. Es ist
am Verkehrsgeschehen teil. Je nach- BenutzerInnen des offentlichen nicht einfach, dieses Ziel zu errel-
dem, ob wir zu Ful}, mit dem Rad, mit Raumes genauso einzubeziehen wie chen. Aufeinanderzugehen, Uberden-

= BUS, Bahn oder Auto unterwegs sind, die Bediirfnisse derjenigen, die in der ken eingefahrener Meinungen und

= nehmen wir Verkehrsprobleme, Stadt wohnen und arbeiten. Kompromissbereitschaft aller sind

Gefahren und Konflikte anders wabhr. dazu erforderlich.

Warum ein Verkehrskonzept?

]
e

" Die Stadt Hohenems hat in der Gesamtverkehrskonzept fiir
Ael-Ein Straenrauin, 1 dem 216 \rergangenheit fiir verschiedene Hohenems auszuarbeiten.
miteinander aus- und vorwzrts- 1eilbereiche des Verkehrs Wichtige Bedingungen waren
~__ kommen Plapungen erstellen lassen. dabel, das die bestehenden e B
g Weil darin aber nur Teilaspekte Planungen beriicksichtigt wur- Wo sich etwas dndern soll,
® =%¢t behandelt wurden, war die den und dass die Bevilkerung s ompromisse nomwendio
4 L Umsetzung bisher schwierig ~ von Anfang an in den

= oder so-gar unmoglich. Deshalb PlanungsprozeB eingebunden

== wurde im Herbst 1996 die wird. Raumplanung, Stadtebau,
Schweizer Firma Metron beauf- Siedlungswesen, Wirtschaft und Probleme aus jeder Sicht
tragt, ein Okologie sind zu beriicksichti-

Schon die Problemsicht zeigt

die vielen, sehr unterschied-
Der Weg zum Verkehrskonzept lichen Aspekte der

Verkehrsplanung auf:

Zu Fuld drgert man sich dar-

Der erste Arbeitsschritt Hohenemser Bevadlkerung im  In dieser Gruppe arbeiteten liber, dass man nur schwer
bestand darin, die Probleme in Februar 1997 im Rahmen eines damals mit: die StralRen queren kann und
der heutigen Verkehrs- ersten Workshops und an StR DI C. Mathis, DI S. Gehwege mit Autos verstellt
abwicklung (das Negative) einem Informationsabend ver- Danczul, sind.

herauszufinden. Nur wenn vollstandigt. Uber Losungen  Ing. R. Leopold, K. Aberer, H. Als RadfahrerIn sind die
Klarheit tiiber Art und Schwere und Ziele wurde in einer zwei- Wohlfart, StV W. Spiegel und  Autos zu schnell und

des Problems besteht, kann  ten Runde — wiederum mit W. Patsch sowie H. W. Kreuzungen zu gefahrlich.
entschieden werden, welche Informationsabend und Heinzle von der Stadtpolizei. Die Autofahrenden &drgern
Losungen angebracht sind. Workshop im April und Mai sich tiber die schlechte
Genauso wichtig ist es, vor- 1997 diskutiert, bevor im Juli ~ VVom Amt der Vorarlberger Moral der Radfahrenden
handene Qualitaten (das 1997 ein erster Entwurf des Landesregierung war von der  oder iiber Umwege.
Positive, die Werte) nichtzu ~ Konzeptes mit mdglichen StraBenbauabteilung DI Fiir alle, die mit Bus und
zerstoren, sondern, sowelit Malnahmen offentlich vorge- Tauber beteiligt. Bahn fahren mochten, sind
maoglich, noch besser zur stellt wurde. Alle schlechte oder fehlende
Geltung zu bringen. Arbeitsschritte wurden vom Verbindungen und verpasste

Dieser erste Arbeitsschritt, Planungsbiiro zusammen mit
die Bestandsaufnahme und der Hohenemser Hindernis.

Problemanalyse, wurde Arbeitsgruppe ,, Verkehrs- \ Anwohner der Hauptstral3en
zusammen mit Teilen der konzept®" durchgefihrt. AT Ll ORI beklagen Larm und Gestank.

Bahnanschllisse ein




Ziele — oder

Die vielen schweren
Unfalle mit ,schwache-
ren” Verkehrstellnehmern
missen eingedammt wer-
den. Hohenems soll
lebenswerter und attrakti-
ver sein, der Verkehr lang-
sam, aber flielRend ablau-
fen. Mit dem Verkehrs-
~ kon-
?Jf-;; zept
A soll
= fol-
«= gen-
- LR des

In Hohenems muB viel verbessert werden. i}’

erreicht werden:

— Verkehrssicherheit mar-
kant erhohen

Dies betrifft insbesondere
die Sicherheit des nicht-
motorisierten Verkehrs
(z.B. Rad, FuRgangerinnen,
Schulwege)

— Belastungen mindern,
vor allem Larm- und
Abgasbelastungen

Zentrum starken
Verbesserung der
Bedingungen fir den
Aufenthalt. Verbesserung
der Attraktivitat auch zum
Einkaufen: geordnetes und

Hohenems soll
lebenswerter werden

konzentriertes Parken im
Zentrum, genugend
Fahrradabstellplatze.

Aufwertung der Stral3en-
und Platzsituationen unter
Bericksichtigung threr
historischen

Bedeutung.

Nutzung des vorhan-
denen historischen
"‘Kapitals" (insbesondere

Schlol3platz, Markt-
gasse, Jidisches Viertel)

— Erschliellungsmangel im
Bereich des offentlichen
Verkehrs beheben und
die Attraktivitat der offent-
lichen Verkehrsmittel
generell erhohen

—Bedingungen fir den
nichtmotorisierten Verkehr

welter verbessern

— geordnete Erschlielung
der Siedlungs- und
Betriebsgebiete

(notwendigen Verkehr auf
moglichst kurzem Wege
iber HaupterschlielRungs-
stralden abwickeln).

Szenarien — oder
was ware wenn....

Die Ziele der
Verkehrsplanung werden,
je nach personlichem
Stand-punkt, unterschied-
lich gewichtet. Daher sind
auch verschiedene Wege
denkbar, um die gesetzten
Ziele zu erreichen bzw.
umzusetzen. In Form von
Handlungsszenarien wur-
den in vereinfachter Form
drei mogliche Wege zur
Umsetzung durchgespielt.

FUr die am starksten bela-
steten Straldenabschnitte
oder fur Problembereiche
(Zentrum) werden Umlage-
rungsrouten gesucht oder
neu geschaffen.

Es wird eine hochstmogli-
che Vertraglichkeit der
verschiedenen Verkehrs-
arten angestrebt, welche
auf einem Niedrig-
geschwindigkeitskonzept
flir den motorisierten
Verkehr basiert (Ver-
stetigung, gemeinsam
langsam).

Alle zu treffenden
Mal3nahmen miissen auf
eine Umverteilung der
Verkehrsanteile weg vom
motorisierten Verkehr hin
zum nichtmotorisierten
und offentlichen Verkehr
abzielen.

Spange lost
Probleme im
Zentrum

Wesentlicher Bestandtell
des Verkehrskonzeptes ist
die ,,Spange” zwischen
Angelika-Kauffmann-
Stral3e und Diepoldsauer
Stral3e. Dieses kurze, neue
Stral3enstiick ermoglicht
eine Umlagerung der
Verkehrsstrome aus
Marktgasse/Harrachgasse
/Schlossplatz und damit
umfassende
Umgestaltungsmaoglichkeit
en im Zentrumsbereich.
Die technische
Machbarkeit wurde abge-
klart und kann positiv
bestatigt werden. Ziel ist
es, einen moglichst einfa-
chen Anschluf an die
Landstral3e herzu-stellen.

Verkehrsfiihrung
Zentrum

Aufgrund der ,,Spange”
ergibt sich eine neue
Verkehrsflihrung im
Zentrum. Der Nord-Stid-
gerichtete Verkehr wird
uber die neue
Verkehrsfihrung L 190
abgewickelt:
Radetzkystralie -
Diepoldsauer Stralde -
Angelika-Kauffmann-
Stral3e - Bahnhofstral3e -
Kaiser-Franz-Josef-Stral3e.



Umkehr der Einbahn
MarktstraRe

Rickgrat der internen
ErschlieBung ist die Graf-
Maximilian Stral3e, an der
z.B. die meisten
Parkmoglichkeiten ange-
schlossen sind. Weitere
wichtige Erschlieldungs-
stral3en sind die Markt-
stral3e, die in aufwarts
fuhrender Richtung als
Einbahnstralde betrieben
werden soll und in dieser
Richtung mit der
Burgstral3e/Sagerstralie
zur ErschlieBung des
Stadtteiles Reute dient.
Im Gbrigen erfolgt die
Erschliessung von Reute
Uber Sagerstralde -
Hochquellenstral3e.

ErschlieBung iiber
verlangerte
SchloBbergstralle

verlangert und an die
Erlachstralde angebunden.
Sie dient in Gegenrichtung
zur Markt-stral3e der hin-
teren ErschlieBung der
Geschafte, Grundstiicke
und der beiden Parkplatze
Kirche und Schlossberg-
stral3e (neu).

Anlieger und
Busse frei

Die Harrachgasse wird fur
den Verkehr gesperrt. Nur
fir Anliegerverkehr und
Bus ist diese Verbindung
Richtung Dornbirn noch
offen. Die Zufahrt zum
Parkplatz Judisches
Museum erfolgt tber die
Graf-Maximilianstral3e/
Jakob-Hannibal-Stral3e.
Die Goethe-stralde stellt
die Verbindung von der
Bahnhofstral3e zur Graf-
Maximilian-StralRe dar (in
Gegenrichtung: nur

Die Schlol3bergstralde wird Anlieger). Die Jakob-

Hannibal-Stralde wird aus Weitere Erlauterungen

Griinden der Verkehrs-
sicherheit (Schule) zwi-
schen Bahnhofsstral3e und
Graf-Maximilianstral3e fiir
den allgemeinen Verkehr
gesperrt (nur Anlieger),
wobel die Parkplatz-
zufahrt beim Supermarkt
maoglich bleibt. Zum
Langsamverkehrsbereich
wird die kurze Karlsstralde
hinter dem Rathaus.
Folgende Stral3en werden

gehen aus der
Planlegende hervor.

Parken im Zentrum
wird erleichtert

Die Geschaftsleute wollen
lhren Kunden selbstver-
standlich Parkflachen
anbieten. Auch wenn ver-
sucht werden muss, den
Einkaufsverkehr verstarkt
uber den nichtmotorisier-

nur noch der Grundstiicks- ten und offentlichen

erschlieBung dienen, d.h.
es ist nur Anliegerverkehr
erlaubt:

Graf-Kaspar-Stral3e
(beide Richtungen)

Schweizer Stral3e
(Einbahn Richtung
Zentrum)

Harrachgasse
(Einbahn Richtung
Dornbirn: s. 0.)

Verkehr abzuwickeln, mis-
sen Kundenparkplatze in
einem verniinftigen Mal3
bereitstehen. Flachen fur
Kundenparkierung konnen
z. B. gleichzeitig Flachen
zur Anlieferung sein.
Verniinftig heil3t aber
auch: die Parkflachen sol-
len in Zukunft zentraler lie-
gen, so dass eine grol3ere
Anzahl von Geschaften
davon profitieren kann
(kurze FuBwege, ggf. mit
Einkaufswagen).



BahnhofstraBe — fiir Radler, PKW und LKW

Die Angelika-Kauffmann-StraBe vor und nach der Umgestaltung

- Die BahnhofstralRe

%1 /. wird in Zusammenhang mit

der ,Spange” nicht nur eine
hohere Verkehrsbelastung
erfahren, sondern auch eine
hohere Funktionsbedeutung
bekommen, was sich nicht
unbedingt nachteilig auswir-
ken muss.

Auf jeden Fall ist auch die
1 gesamte Bahnhofstral3e als

(468 ; 4 n Umgestaltungsberelch auf-
=23 zufassen. Im Zuge einer

% Umwidmung zur

Landesstralde erster
Ordnung und baulichen
Umgestaltung ergeben sich
auch fiir die Bahnhofstral3e
neue Perspektiven.

Ziel ware es hier, mit einer
den neuen Verkehrsver-
haltnissen angepassten,
aber bescheidenen
Gestaltung Raum fir die
Seitenbereiche und die dort
stattfindenden Nutzungen zu
gewinnen.

Aullerdem muss die Fahr-
bahn besser tberquerbar
werden.

Impressum

Amt der Stadt Hohenems

Inhalt:

DI Klaus Zweihriicken, Fa. Metron;

Stadtplanung; Offentlichkeitsarbeit. Grafik: in Anlehnung
an 1997er Ausgabe, Werbeagentur R. Nagel, Hochst
Fotomontagen neu: Mathias Wachter




