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22 Massnahmen

" Alle Massnahmen sind im einzelnen nachfolgend beschrieben und mit Abkir-
zungen bezeichnet (z.B. T1), die bei der Fesilegung von Priorititen
(Kap.23 und Plan 7) wieder. auftauchen.

22.1 Massnahmenpaket "Sowie_so'"'

Wahrend der Analyééphase hatte sich ein ganzes Paket von Massnahmen ab-
gezeichnet, welches "sowieso"., d.h. unabhéngig von der Szenariendiskus-
sion, auf breiten Konsens stiess. 3

Es handelt sich dabei um folgende Massnahmebereiche. welche ins Ver-
kehrskonzept Ubernommen wurden: :

“Umbau von Knotenpunkten:

- Diepoldsauer Strasse/Radetzkysirasse

- Schwefelbadstrasse/Kaiser Franz-Josef-Strasse
~ Lustenauer Strasse/Diepoldsauer Strasse.

- Verkehrstenkung: : o
- Verm1nderung/Ver]angsamung von Schieichverkehren {Nibelungenstrasse,
Rheinstrasse, Im K1rchho1z) o :

: Néuefsch]iessung: : ‘ _
- im Beheich Hohenems-Sud (s. Planung Stadtland)

Strassenraumgesta]tung .
—~ ganzer Bereich Bahnhof mit Strassen und’ Knoten
'~ - Obere:Bahnhofstrasse’

Langsamverkehrsnetz: _

— Ausbau bzw. Anlage zah]re1cher Querungsste]]en iber die Hauptachsen

.~ verschiedene Netzergénzungen (Lustenauer Strasse. Erlachstrasse,
Schlossbergstrasse. Bereich Heohenems-Sid) ' 2

Gffentlicher Verkehr:
-~ Verkehrsmittel nach Reute
— - Ausbau/Gestaltung von Bushaltestellen
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22.2 Niedriggeschwindigkeitspaket

Dem VYerkehrskonzept liegt, in weiterfuhrung des Generellen Verkehrswége-
konzeptes von 1990 (MédTag1. [1]) ein abgestuftes Geschwindigkeitskon-
zept zugrunde. ‘

Es gelten drei Geschwindigkeitskategorien:

Tempo 50 als generelle Geschw1nd1gke1tsbeschrankung innerorts, auf den
Hauptachsen:

-~ T1:B190 Kaiser- Franz Josef- Strasse und Radetzkystrasse sowie R1chtung
Dornbirn

_ 'T2:B203 Lustenauer Strasse
—~ T3:L46 Diepoldsauer Strasse

Tempo 40 im engeren Stadtkernbereich und in Probtembereichen hinsicht-
lich Lérm, Emissionen oder Verkehrssicherheit {s.Analyse):

— T4:Teilabschnitt Radetzkystrasse

- T5:Rudolf von Ems-Strasse . _ :

-~ T6:Teilabschnitt Diepoldsauerstrasse (Zentrum)

— T7:Teilabschnitt Xaiser Franz-Josef-Strasse (Zentrum)

— T8:ganze Bahnhofstrasse (Zenirum) '

~ T9:ganze Angelika-Kaufmann-Sirasse

'~ T10:5&gerstrasse/Reutestrasse (Teilabschnitt). sonst Tempo 30

- T11:Schwefelbadstrasse

-Tempo 30 f]achendeckend auf a]len Gbrigen Strassen
- T12-19: Tempo-30-Zonen -

~ Die Bereiche, in denen dieses GeschWindigkeitsfegime gelten soll, sind
im Massnahmenplan (Plan 6) unter der Bezeichnung "Regelungen" darge-
stellt. ' '

-
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22.3 Bauliche und organisatorische Massnahmen
Der Massnahmenp1an beschreibt ausser den Regelungen die bau]ichen Mass-
nahmen, welche nétig sind, um den angestrebten Zustand zu erreichen, wie

er in den drei Netzpldnen als Endzustand dargestellt ist.

Es sind dies im einzelnen:

22.3.1 Strassenneuba@ten

Wesentlicher Bestandteil des Verkehrskonzeptes ist die "Spange® zwischen

Angéiika-Kaufmann-Strasse und Diepoldsauer Strasse. Dieses kurze, neue

' ‘Marktgasse/Harrachgasse und damit umfassende Umgestaltungsmiglichkeiten

Strassenstlck ermdglicht eine Umlagerung der Verkehrsstrome aus der

“im-Zentrumsbereich (Marktgasse und Schlossplatz). Die technische Mach-

barkeit wurde hinsichtlich der Hohenverhdltnisse grob abgeklirt (siehe

Skizze "im Anhang 2.4 zu diesem Berichtsteil) und konnte peositiv besta-

tigt werden. Weitere technische Abklarungen in Zusammenhang mit der
Bahnuntertihrung sind fir eine Projektierung noch ndtig. Das Ziel wire,
einen mogl1chst einfachen Anschluss an die Landesstrasse herzuste11en

Die Idee der Spange hat nattrlich auch Konsequenzen hinsichtlich der

Widmung. Hier wire die Absicht, die neue Verkehrsfiohrung als neue Bun-
desstrassenfdhrung zu widmen; d.h. die Kompetenz zur Planung und Projek-
tierung liegt beim Bund, vertreten durch die Strassenp1anungsste11e beim
Amt - der. Vorar]berger Landesreg1erung in Bregenz

Die Sch]ossbergstrasse so]i verlangert und an die Er]achstrasse ange-

schlossen werden.

Zurfbessereh Erschliessung der Landwirtschaftssphu1e ist ein Ausbau der

- Bricke .{iber den Koblacher Kanal ndtig.

Weitere Strassenneubauten sind nur als Erschliessungsmassnahmen vorgese-
hen und unter 22.3.9 beschrieben.

Zusammenfassung:

o 51 VerbﬁndungSspange ‘zwischen Angelika'Kaufmann-sfrasse und Die-

- poldsauer Strasse a1s neue Bundesstrassenfuhrung

= S2:Verlangerung Schlossbergstrasse und Anschluss an die Er]achstrasse

- S3:Ausbau der Bricke {ber den KobTacher Kanal ‘bei der Landw1rt~
schafisschule

Fiir die Massnaﬁmsn S1-53 sind Detaf?prbjekte erforder-
Iich. in welchen die Projekte auch einer Zweckmdssig-
keitspriifung unterzogen werden,
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22.3.2 Verkehrsfnhrung

Autgrund der 'Spange' ergibt sich eine neue Verkehrsfithrung im Zentrum
(Darstellung als Teil des Netzplanes mot. Verkehr, Plan 4a). Der Nord-
Sud-gerichtete Verkehr wird tber die neue Verkehrsfuhrung 8190 abgewik-
kelt: Radetzkystrasse - Diepoldsauer Strasse - Angelika-Kaufmann-Strasse
- Bahnhofstrasse - Kaiser-Franz-Josef Strasse.

Ruckgrat der internen Erschliessung ist die Graf-Maximilian-Strasse. an
der z.B. die meisten Parkmdglichkeifen angeschlossen sind.

Weitere wichtige Erschliessungssirassen sind -die Marktstrasse. die in
aufwarts fihrender Richtung als Einbahnstrasse betrieben werden soll und
in-dieser Richtung mit der Burgstrasselsagerstrasse zur Erschliessung de
Stadtteiles Reute dient, im Obrigen erfolgt die Erschliessung von Reute
iiber Sdgerstrasse - Hochguellenstrasse.

‘Die Schlossbergstrasse wird veriéngert und an die Er]achstrasse angebun-

den. Sie dient in Gegenrichtung zur: Marktstrasse der hinteren Erschlie-

. ssung der Geschifte, Grundstucke und der beiden Parkp]atze Kirche und
_ Schlossbergstrasse (neu):

Die Harrachgasse wird fir den Verkehr gesperrt. nur- for AnTiegerverkehr
und Bus ist diese Verbindung Richtung Dornbirn noch pffen.

Die Zutahrt zum Parkpiatz beim jid. . Museum erfolgt .(ber die Graf-
Maximilian-Strasse/Jakob-Hannibal-Strasse. die Goethestrasse stellt die
Verbindung von ‘der Bahnhofstrasse zur Graf- Max1m111anstrasse dar (in
Gegenrichtung: nur Anlieger).

Die Jakob-Hannibal-Strasse wird aus—'Grﬁnden der- Verkehrssicherheit
(Schule) zwischen Bahnhofsirasse und Graf-Maximilianstrasse fir den all-
gemeinen Verkehr gesperrt (nur Anlieger)., wobei die Parkplatzzufahrt

- beim Supermarkt mdglich bleibt.
“Zum Langsamverkehrsbereich wird die kurze Kar1strasse h1nter dem Rat-

haus.

_ Folgende Strassen werden nur noch der Grundstucksersch]tessung d1enen

d.h. nur Antiegerverkehr eriaubt:
- Graf Kaspar-Strasse (beide Richtungen)
— 'Harrachgasse (Einbahn Richtung Dornbirn; s.o.) o

Die Verkehrsfithrungsiberlegungen stellen Vorschlige dar,
welche bei der Umsetzung des Verkehrskonzeptes in Ver-
bindung mit der "Spange” nochmals gemauer zu prifen’

- sind. Dabei sind Zwischenldsungen méglich.
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22.3.3 Umbau von Knotenpunkten

Verschiedene Knotenpunkte in Hohenems wurden in der ‘Analyse als sanie-
rungshedlirftig bezeichnet, entweder aus Grinden der Verkehrssicherheit
und des Verkehrsab]aufes oder aus gesta]terischen Ganden meist sogar
wegen beidem.

Im Massnahmenplan sind die zu verbessernden Knotenpunkie bezeichnet als
Umbaubédarf, wobei jeweils an einen volligen Umbau gedacht 1ist: der Auf-
wand wird aber je nach Situation unterschiedlich gross sain.

— K1:L46 Diepaldsauer Strasse/B190 Radetzkystrasse

~ K2:B203 Lustenauer StraSse/L46'Dieppidsauer Strassé (schon erfolgt)

- K3:8190(neu)AnQE11ka#Kaufmann—Strasse/L46 Diepoldsauer Strasse

- K4:B190 Kaiser—Franz-Josef-Strasse/Schwefe]badstfasse

— Kb5:B190(neu}/Graf-Maximilian-Strasse

- K6:B190(neu)/Graf-Kaspar-Strasse

- K7:Graf-Maximilian-Strasse/Goethestrasse

- K8:Graf—Maximi11an;Strasse/Jékob-Hanniba1-Strasse 4

Zur Umsetzung ist die Ausarbeitung von DetavlprOJekten
nbtrg _ o o

22.3.4 Umgestaltung von Strassen- und Pﬂatzraumen

Die Spange bietet ersi d1e Mog11chke1t innerhalb des Kernbere1ches eine’
Neugestaltung der stadtebaulich hochWert1gen Strassen- und Platzrdume
anzugehen. Damit ergibt $ich fir die we1tere Entwicklung. von Hohenems
eine grosse Chance. _ ~

-Als Umgestaltungsbereiche -éind im Massnahmenplan_ zum. Vérkehrskoqzept
bezeichnet: - ' ‘ '
- 'Gl:SchTosSp1atz:Kirchpiatz |
- G2:Schwei2@bstra559 zwiscﬁén.Harrachgasse und Marktstrasse‘
- G3: Bahnhofsumfe]d “ '
'. -~ G4: Bahnhofstrasse ost11cher Teil, m{t Kérlstrasse
- G5:Bahnhofstrasse, westiicher Teil A

— G6:Einmindung S&gersirasse-Burgstrasse
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Die Bahnhofstrasse wird in Zusammenhang mit der Spange nicht nur eine
htthere Verkehrsbelastung’erfahren, sondern auch eine hthere Funktionsbe-
deutung bekommen, was sich nicht unbedingt nachteilig auswirken muss.
Auf jeden Fall ist auch die gesamte Bahnhofstrasse als Umgestaltungsbe-
reich aufzufassen. Im Zuge einer Umwidmuhg zur Bundesstrasse und bauli-
chen Umgestaltung ergeben sich auch fir die Bahnhofstrasse neue Perspek-
tiven. Mogliche Perspektiven sind auf den Planunteriagen 9ff. zum Kon-
zept auch fir die Bahnhofstrasse, das "zweite Zentrum' der Stadt, visua-
lisiert worden. Ziel wére es hier, mit einer den neuen Verkehrsverhilt-
nissen angepassten, aber bescheidenen Querschnittsgestaltung Gestal-
tungsspielrdume fir die Seitenbereiche und die darin stattfindenen Auf-
* enthaltsnutzungen zu gewirinen. Ausserdem muss dabei die Querbarkeit der
Fahrbahn verbessert werden, Das vorgesehene Geschwindigkeitsregime von
40km/h 1dsst es zu. Rader und Kraftfahrzeuge auf einer relativ schmalen
Fahrbahn (z.B.6,20m) zu “mischen®. '

Alle Voﬁsch?ége fiir Gesta?tungsmassnahmen midssen in Form
‘von Projekien nochmals geprift. ilberarbeitet und detail-
liert werden.

*Im . Schlossptatzbereich besteht- ein erhebliches Entwicklungspoteniial.
was die Aufenthaltsqualitdt betrifft. Die besondere stadtebauliche Si-
tuation mit Palast und querendem Bachlauf sowie einer Fille von. Funkti-
onsanspruchen {Parken, Fussganger, Rdder. Grin etc ) macht es. unmbglich,
im Rahmen eines Gesamtverkehrskonzepies -einen konkreten Umgestaitungs-
vorschlag zu entwickeln. Wir schlagen deshalb vor, im Rahmen eines stad-
‘tebaulichen Wettbewerbes Ideen zur Schlossplatzgestaltung zusammenzutra-
gen. Als Grundidee, abgeleitet aus dem Verkehrsfilhrungsvorschlag des
Verkehrskonzeptes. kann die folgéende Darstellung dienen, die mit einigen
Stichworten beschrieben werden kann: :
o kein Durchgangsverkehr mehr dber den Platz., ausser der tejlweise Er-
schliessung von Emsreute -(Einbahnverkehr),

. Gewdhrleistung der Erreichbarkeit der anliegenden Geschéafte und Re-
staurants,

. Parkmﬁg11chkeiten 1n‘begrenztem Umfang
e Offnung zum Palast hin,
"« Erhaltung wichtiger Gritnbestdnde,
. ‘Mjnimierung:der Verkehrsfldchen fir den motorisierten Verkehr
. dffenha]ten der Durchfahrt fir die Regional- resp, Stadtbusse,
" e Bushaltestellengestaliung ' '

¢« Dominanz des Pa1astes und gut gestalieter Aufentha]tszachen
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Abb. 7: Funktionsschema "neuer” Schiossplatz

22.3.5 Massnahmen im Bereich des Lahgsamverkehrs

Im Bereich des Langsamverkehrs sind verschiedene  Netzergdnzungen wich-

tig, um die Benutzung der Langsamverkehrsmittel (der eigenen Fisse und -

des Rades) zu attraktivieren (im Massnahmenplan griin dargestellt).

Neue Verbindungen/Verbesserungen bestehender Wega:

"V1-3:Anbindung ‘der Sticherschliessungen 6stlich -der Radetzkystrasse

an die Erlachstrasse an drei vorgesch}agenen Stelien

V4:Lickenschluss an der B203 zwischen Leermahd und Fa. Dogro ais Rad-
weg in Gegenrichtung auf der Ostseite der B203 '

¥5:Andere Radwegfiihrung im Bereich der ({neuen) Bushaltestelle Sohi-

strasse an der Diepoidsauer Strasse zur Sichtverbesserung

¥6:Querverbindung zwischen Nibelungenstrasse und Rheinstrasse/Rudolf-

von-Ems-Strasse

V7:Ouerverb?nduhg zwischen Schillerallee und Schweizer Strasse im-
Bereich Schlstrasse .
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~ V8:Verbindung zwischen Erlachstrasse/Marktgasse und Schweizer Strasse

- VO9:Lickenschluss westlich der Bahnlinie zw1schen Z1eg]erstrasse und
Stockenweg

— V10:Verbindung zwischen Theodor-Kérner-Strasse und Burgstrasse/Sdger-
“strasse

- ‘Vll-Querverbindung von der Kaiser-Josef-Strasse zur kaiseh-Franz-
Josef-Strasse | :

— Vi2:Sinnvolle Netzerganzungen im Zusammenhang ‘mit der Oberbauung Ho-
henems-5id

- V13:Luckenschluss im Erho]ungsgeb1et Neunteln:

— V14:Ausbau einer Radwegverbindung entlang des Ermenbaches zur (ruck—.
“wldrtigen) Erschliessung der Betriebsgebiete an der B190 (nur Langsam-
verkehr)

- Vlﬁ-lﬁ:Gehwegausbautén im Bereich Réute (Ergdnzungen), auf der West-
seite der Erschliessungssirasse

Z V17:Fusswegverbindung zwischen P5 und P3 (J0d.Museum)
—~ V18: Weiterfithrung des Weges langs der Bahn bis Harzhiittenieg
- V19: Ausbau QuerverbindUng zwischen V18 und Radetzkystrasse

Neue Strassenquerungen/Verbesserungen bestehender 0uerungsste11en

- Q1-13:Aushau/Neubau von Querungen iber die B190- im Bereich zw1schen'
Bahnhofstrasse und Schwefelbadstrasse
- Ql4:Zusdtzliche Querungsmbgiichkeit iber _die B190 zwischen Die-
' poidsauerstrasse und Harrachgasse
- Q15: Zusatz11che Querungsste]le Gber die 8190 1n Héhe Gasthaus Schaff-
ie o
- Ql6—20:$ﬂsbau bestehender oder HNeubau von Querungsste1]en Gber die
B190 zur besseren Erreichbarkeit des westlich der B 190 verlaufenden
-Radweges, zur besseren Erschliessung der Beiriebsgebiete ﬁst1ich der
B190 und zur besseren Anbindung des Stadtieiles Klien an das Langsam-
verkehrsnetz bzw. an die Bushaltestellen an der B 190
.= (21:Neue Querungsstelle Ober die B203 bei der Fa. Dogro
- (22:Verbesserung der Querungsste]ie Gber d1e Schweizer Strasse, Hohe
" Kindergarten .
- Q23: n1veaugie1che Querung uber d1e Ange11ka Kaufmann- Strasse Hahe
Emsbach . : .
— Q24:niveaugieiche Querung . Gber’ die Ange11ka Kaufmann-Strasse, Hbthe
Graf-Maximilian-Strasse
— Q25:Zuséatzliche Querung {iber d1e Diepoldsauer Strasse Hohe Stefan—
Iweig-Strasse :
- 026:Verhesserung der Querung fiber d1e Diepo1dsauer Strasse Hohe
Sohlstrasse '

~ Q27-28:2usédtzliche n1veaug1e1che Querungen {ber die D1epo1dsauerstra—
sse im Bereich Schweizer Strasse- Sch111era11ee '
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- Q43:Ausbau der Querungsstelle {ber die Ka1ser1n Elisabeth-Strasse an
der Kreuzung mit der Radwegverbindung Roseggerstrasse W.v.d.Vogel-
weide-Weg

-~ Q44-47:Ausbau/Neubau von Querungen im Bereich des Stadtfeiles Reute.
insbesondere zur Schulweg- bzw. Kindergarténwegsicherung

-~ Q48: Verbesserung der Querungssteelle fiber die Graf- Kaspar-Strasse .
Hghe K1ndergarten

metron

- Abb. 8: Beispiel fir den Ausbau einer Querungssteile mit Schutzinsel

22.3.6 Massnahmen im Bereich des &ffentlichen Verkehrs

Die Stadtvertretung*hat_bereits im Vorgriff auf das Verkehrskonzépt die
Einfihrung eines Stadtbussystems beschlossen. Plan 5 beinhaltet einen
Linienfihrungsvorschlag dazu. .

Mit Stadtbus und dem neuen Angebotskonzept fiir den OPNY im Unteren
Rheintal ist fir die Stadt Hohenems eine “massgeschneiderte”™ Lésung még-
lich. welche die Stadt beim Regionalverkehr sogar im finanziellen Be-
“rejch etwas entiasten wird. Nachteile liegen auf den ersten Blick im
Bereich des Stadtteiles "Klien". wo der Regionalbuslinienbetrieb mit
Alusnahme des Schilerverkehrs entfdllt. Dafar wird auf der Strecke Dorn-
birn-Hohenems eine Taktverdichtung eingefilhrt, von der auch .die Bewchner
Kliens profitieren kdénnen. VYoraussetzung ist allerdings eine bessere
" Fussweganbindung an die Haltestellen an der B190 und die Einrichtung
einer zusadtzlichen Haltestelle Hdhe Furchgasse. Die fussliufige Entfer-
nung betrdgt dann nirgendwo mehr als 500m zu einer Haltestelle an der
B190. Zur besseren Anbindung ans Zentrum der Stadt Hohenems sollte .for
den Stadtteil Klien eine p1fferenz1erte 8edienung {Taxi) ins Auge ge-
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Kliens profitieren koénnen. Voraussetzung ist allerdings eine bessere

Fussweganbindung an die Haltestellen an .der BIL90 und die Einrichtung

einer zusdtzlichen Haltestelle Hohe Furchgasse. Die fussldufige Entfer-

nung betrdgi dann nirgendwo mehr als 500m zu einer Haltestelle an der
B190. Zur besseren Anbindung ans Zentrum der Stadt Hohenems sollte flr
den Stadtteil Klien eine differenzierte Bedienung (Taxi) ins .Auge ge-
fasst werden. Mittel- bis langfristig sollte die Stadt Hohenems ein In-
teresse an welterem Taktverdichtungen der Hauptlinien bekunden ‘

Im Bere1ch der Diepoldsauerstrasse kann die Regionalbuslinie neu gefihrt
werden, so dass auch dieser Siedlungbereich besser ersch]ossen wird. Es
sind zwei neue Ha]teste?]enstandorte vorgesehen.

Weitere neue Haltestellen stehen in Zusammenhang mit der Stadtbuseinfih-
rung ' ,

Im Bereich der Kaiser-Franz- Josef Strasse sind an zwei Standorteh'VerJ
besserungen im Haltestellenbereich vorgesehen: und zwar im Bereich der
Schwefelbadstrasse und im Bereich der Gebhardt-W31fle-Strasse. '

Mittel- bis langfristig sollten alle Haltestellen mit Wartehduschen fir
beide Fahrtrichtungen und nach Mdglichkeit ausgeristet werden.

- Zusammenfassung der - Massnahmen 1im Bereich Adsbau/Neubau von-Bushalte-

stellen mit wartehéuschen Querungshi1fen. Absteltaniagen fdr Réadern,
Umfeidgesta]tung .

~- {1:Bahnhofplatz. in Zusammenhang mit G3°

~ 02:B190, Schwefelbadstrasse

- "03:B190, Gottfried-Keller-Strasse

= (4:Schlossplatz(in Zusammenhang mit G1)

~ (5:Marktgasse/Schweizer Strasse (1n'Zusammenhang mit G2)

.~ 06:B190. Furchgasse (neu)

— 67:L46. Sohlstrasse (neu)
~ 08:L46, Arattankstelle (neuw) . -

-~ 09: B203, Schwefelbadstrasse
L - 010 L47. Eisplatzstrasse (neu)

-~ 011-15:Neue Haltestellen in Verbindung mit Stadtbus Richtung Reute
- 016: Herrenried (Markus- S1tt1kus Strasse)
- 017 Rhe1nstrasse

‘Im Bereich der Hauptachsen sind an allen Haltestelien Querungshilfen uﬁd

ggf. weitere Gestaltungsmassnahmen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
ndtig. Die folgende Darstellung zeigt am Beispiel der Haltestelle "Spie-

lerstrasse", wie solche Verbesserungen relativ einfach realisiert werden

kdnnen.
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- Abb. 9: Beispiel fiir eine Querungshilfe . . .

§n Zusammenhang mit.einer Bushaltestelle (antergrund)-=_

22.3.7 Massnahmen 1m_Bere1ch-des_fuhenden1Verkehrs

Im Rahmen der Erarbeitung des Verkehrskonzeptes wurde daé Parkierungs-

‘konzept des Rahmanplanes Stadtmitte {(Scheible. 1992} angepasst;

Pl. Ecke Schweizer:Strasse-Harrachgasse entfallt aus Grinden des Frei-
raum- und Stadtbildschutzes. Neuer Pl im Verkehrskonzept ist der Post-
parkplatz an der Graf-Maximilianstrasse. e

PZ.'Schlossbergstras;e; wird erschlossen von dar Er]athstrasse aus (Ein-
und Ausfahrt) und zusdtzlich vom P4 {Kirche) aus. o

P3. beim Jadischen Museum. und P4, Kirche bestehen béreits;

Die Parkplatze P5 bis P7 werden unverdndert aus dem Rahmenplan Mitte ins
Verkehrskonzept Gbernommen, . _ :

Damit verbleiben als Massnahmen:

- Pl:Post (Ausbdu. Gesta1tung)
— P2:Schlossbergstrasse.

'~ P5:Holzlagerplatz Graf-Maximilian-Strasse
-~ P&:Turnhalle

~ P7:Schlossplatz (Ausbau)
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22.3.8 Massnahmen im Bereich des $chwerverkehrs

Die mit dem Schwerverkehr verbundene Larm- und Abgasproblematik auf dem

Strassenzug Radetzkystrasse - Diepoidsauerstrasse kann mit Massnahmen

auf dem Stadtgebiet Hohenems nicht bzw. mnicht befriedigend gelost wer-
den. Die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschrankungen und Querungshil-
fen an der B190 und L46 bringen nur bescheidene Verbesserungen fir die
Anwohner. Die Stadt Hohenems muss ein Interesse an einer regionalen Lo-
sung des Schwerverkehrsprobiemes haben. Mit der Stadt Bornbirn soliten
deshalb Gespréche gefihri werden, um die Diskussion zu einem direkteren
Autobahnanschluss der Betriebsgebiete entlang der B190 (neu} zu fihren.

Die Auswirkungen im Bereich der Stadt Dornbirn wurden diesbeziglich be—l'
reits untersuchi [26]. :

22.3.9 Erschliessungsmassnahmen

Reute/Schuttannen :
“Von einer Anbindung von Reute mit einem Stadtbus kann erwartet werden,
dass ein kleiner Entlastungseffekt far Burgstrasselsagerstrasse auftr1tt
(Umlagerung auf Bus):

Weder fiir den Freizeitverkehr nach Schuttannen noch fGr den Verkehr von
. Reute gibt es eine alternative Route. Es muss also darum gehen. diesen
‘Verkehr vertrdglicher abzuwickeln. '

Die Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 und 40/50 sollen einen
"Beitrag zur Verminderung des Gefahrenpotent1a1s infolge Schnellfahrten
mit dem Autc bringen. ' o S
Die Entw1ck1ungsprob1emat1k Reute/Schuttannen kann nicht mit dem Ver-
kehrskonzept, sondern muss mit einem Entw1ck]ungskonzept gelost werden
(F]échenw1dmungsp1an)

Hohenems- Sud

-~ El-2:Neuerschliessungen beinhaltet das Konzept fdr den Bere1ch Hohe-
mems-Sid (Planung Stadtland) als St1chersch11essungen von der Sp1e—
lerstrasse und von der Kernstockstrasse aus.,

Unterklien .

" — E3:Fir die Betriebsgeb1ete entlang der B190 Richtung Dornbirn sind
die kinftigen Betriebsgeldndeerschliessungen direkt von der .B190 aus
vorgesehen. Diese Art der Erschliessung spart Umwege und auch Fla-
chen.” In Zusammenhang mit der vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbe-
schrénkung autf 50 km/h wird der B190 . der Ausserortscharakter etwas
genommen,

22.3.19 Verkehrsberuhigungsmassnahmen

Ausser der Einfihrung der Niedriggeschwindigkeitsreée]ungen sind'puhk-

tuell in folgenden Bereichen bauliche Verkehrsberuhigungsmassnahmen nd-

tig: ‘ : :

- VB1-3:Nibelungenstrasse. Rheinstrasse. Im Kirchholz zur Beruhlgung
des Schleichverkehrs (Sowieso-Massnahmen) -

~ VB4:Kaiserin-Elisabeth-Strasse/August-Reis-Strasse, um Schleichver-
kehre zu unterbinden, die in Zusammenhang mit dem Bau der Spange ent-
stehen kénnten, :
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23 Prioritaten

In der Planunterlage 7 sind alle zu treffen en M
méglichen Prioritatsstufen zugeordnet - .Diese:
schliesslich.nach planerischen Ge51chtspunkte
Land/Bund) blieben dabei unberacksichtigt. Die
- unterstreicht einerseits die Wichtigkeit best1
tet andrerseits eine Grundlage fur F1nanz1erungskonzept

Aus dem Massnahmenkatalog des Kap. 22 werden fo]gende der I° VP
stufe zugeordnet:

- T1,T2,T3,75.Ti2-19
- S51.s52

- K1,KZ,K3.K6

- (1.G3.G4

- V1,V2,V5.V18

- 02.06.09.011.014.Q015.Q16.017.018.0159.G20.Q21, 022 025,026, 029 Q30,031.
034.Q35.Q041.042.044,Q45,046,047,Q48

~ 61.02,03.04,05.06.09.010.011.012,013.014.015,016.017
~ P1.P2.P5 '

Massnakmen 2.Prioritdt sind:

- T4.T6.T7,TB.T9.T10.T11

- 53

~ K5.K6,K7.K8

- £2.6G5.G6

— V4,V6,¥7,V9,V12,V14,V15,V16,V17,V19

- 01.Q03.04.05.Q07.08.,Q10.012,013,023.024,027.028,037,043
- 07.08 - :
- P6

- E1,EZ2.E3

Massnahmen 3.Prioritdt sind:
- K&

- V3.v8,v10,v11,v13

- 032.033.036,038.039.040
T~ P7

- VBL,VB2.VB3.vB4
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