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1 Ausgangslage, Auftrag

Die Stadt Hohenems hat in der Vergangenheif fir sachliche und rédumliche
Teilbereiche des Verkehrs Planungen erstellt - ein ibergeordnetes Kon-
zept fehlt aber bisher. Das Verkehrskonzept wird der erste Teil des mo-
dularen Entwicklungskonzeptes sein.

Ziel des Konzeptes ist es, fir das gesamte Stadtgebiet von Hohenems die
verkehrsplanerischen Leitiziele und daraus resuittierende Massnahmen zu
erarpeiten. Die Belange der Raumplanung, des Stéddtebaus, des Siedlungs-
wesens und der Okologie sind zu berdcksichtigen.

2 Vorgehen, Aufbau

Die Arbeit ist in- 3 Arbeitsphasen und mehrere Arbeitsschritte aufge-
teilt:

Phase 1: Grundlagen

A) Bestandesanalyse
B) Problemanalyse

Phase 2: Ziele

C) Zielsetzungen
D) Handlungsszenarien

Phase 3: Massnahmen

E) Verkehrskonzept .
F) Umsetzung

Inhalte und Ergebnisse der Phase 1 werden im Berichtsteil 1 beschrieben.
Ziele und Massnahmen, d.h. die Phasen 2 und 3 werden im Berichtsteil 2
Zusammengefasst.

Alle Arbeitsphasen wurden zusammen mit der projekileitenden Arbeits-
gruppe und je nach Thema. mit einer mehr oder weniger breiten (ffent-
tichkeit erarbeitet und diskutiert. Vorgehen und Offentlichkeitsarbeit
sind im Berichtsteil 3 beschrieben.
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A Bestandesaufnahme
und Problemanalyse

3 Siedlung, Stadtanlage

3.1 Historische Entwicklung

Hohenems 1liegt am o&stlichen Rand der Rheinebene auf einer HBhe von
430 m. Am Rande der Rheintalschle befanden sich auch die Urspriinge der
Besiedlung. Wesentliche Voraussetzung flur die Besiedlung waren jeweils
die Bachldufe.
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Abb. 1: Historische Verkehrswege und Siedlungskern

Zunédchst entwickelte sich das Dorf Ems; erst 1600 entstand die gridfliche
Residenz des Kaspar von Ems mit Schloss., Park und Tiergarten sowie der
Siedlungsbereich Marktgasse in geschlossener Bauweise.

1617 entstand als Erweiterung das jldische Ghetto, westlich der heutigen
Schweizer Strasse gelegen. Die jOdische Landgemeinde war bis zum 1.
Weltkrieg bedeutsam fir die Entwicklung der Stadt.
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Der Bau der Bahnlinie im 19. Jh. gab der Gemeinde eine Zeitlang eine
bauliche Begrenzung, welche aber durch Siedlungserweiterungen nach dem
1. Weltkrieg dberschritten wurde, Die grossen Erweiterungsgebiete liegen
westlich der Bahniinie.

In neuerer Zeit wurden alle ehemals niveaugleichen Bahniibergdnge durch
Unterfithrungen ersetzt. Die Bahnlinie wurde damit zu einem Element mit
starker Trennwirkung. Das Verkehrsnetz ist heute auf die Bahnunterque-
rungen ausgerichtet.

1983 wurde Hohenems zur $tadt erhoben.

Verwaltungspolitisch gehdrt Hohenems heute zum Bezirk Dornbirn, wobei
die sidliche Stadtgrenze gleichzeitig Grenze zum Bezirk Feldkirch ist.
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Abb. 2: Politische Gliederung; Quelle [27]
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3.2 Pragende Elemente

Die historisch bedeuisamen Entwicklungen sind., und das ist wesentlich
fir das Erscheinungsbild und die Identitdt von Hohenems. auch heute nach
baulich deutiich ablesbar. Weiteres charakteristisches Element ist der
topographisch stark ausgeprdgte Kontrast zwischen Steilhang im Osten und
Rheinebene im Westen.

— <500 m
500-1000m

gt 1000 -1500 m
1500 - 2000 m
B 2000 - 2500 m
- > 2500 m

--------- Gemeindegrenzen

Neben den Kulturdenkmdlern Schloss, Burgruine und Kirche sowie weiteren

Einzelbauten ist es die Ensemblewirkung foigender Bereiche, welche das

Stadtbild prégt:

o Die Marktstrasse zwischen Harrachgasse und Kirchplaiz

¢ [Die Schweizer Strasse zwischen Harrachgasse bis Marktstrasse inklu-
sive Schulgasse 1 und der Gebdude der Jakob Hannibal-Stirasse bis zum
Emsbach

e Kirchplatz

e Schlossplatz

o« Das Viertel zwischen Schlossplatz, St.-Karl-Strasse und Bahnhofstrasse

» Der gesamte Bereich Au, soweit es sich um historische Gebdude handelt
(nach: Scheible [15] $.10)

Die Unverwechselbarkeit des Ortsbildes von Hohenems grindet sich in
seiner Geschichte, Sie liegt nicht in der Siedlungsentwicklung nach dem
1. oder 2. Weltkrieg. Die flache Rheintalebene einerseiits und die offene
Bauweise gndererseits fuhrten nicht zu einer eigenstdndigen stddtebauli-
chen Charakteristik. Es handelt sich im wesentlichen nicht um ortsspezi-
fische, eher um austauschbare fldchige Uberbauungen., die weder Identitdt
erzeugen, noch Erinnerungsmerkmale enthalten.”

(Zitat aus Scheible [15] S. 10)

In der Zwischenzeit sind wieder Neubebauungen entstanden (z.B. Herren-
ried), die durchaus wieder einen positiv prégenden Charakter haben.
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Abb. 4: Prigende Elemente der Stadtanlage

3.3 Stadtrdume

Als .Rdéume” sind noch ablesbar:

« Marktgasse:; linearer Strassenraum

o Kirchplatz ¢

e Schloessplatz: nur in Teilbereichen: aber als Gesamtptatz nicht erleb-
bar

e Strassenzug Kaiser-Franz-Josef-Strasse als linearer Strassenraum
{Strassendorf)
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4 Bevdlkerung

4,1 Siedlungsentwicklung

Der Siediungshereich Hohenems hat sich im Laufe der Jahre von seinem
Siediungskern, der am Rande der Talsohle und am Waldrand Tag, immer
weiter Richtung Rhein hin entwickelt.

Ausdehnung des Siedlungsgebietes
um 1950

um 1990
[: zusitzlich gewidmete Flachen

Abb. 5: Siedlungsentwicklung in der Talschle des Rheintales 1950-1990, Quelle: [27]
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4.2 Einwohnerentwicklung

Im Jahre 1754 z&hlte Hohenems rund 1°800 Einwohner, 1837 waren es rund
4'000 und 1923 rund 5°'000 Einwohner. Die grdosste Entwicklung setzte nach
dem 1. Weltkrieg ein.

1994 hatte Hohenems rund 14°000 EinwohnerInnen {einschliesslich Neben-
wohnsitzen).

Jahr Einwohner
1823 5153
1934 5'514
1939 5°734
1951 6°990
1961 g3'188
1971 11'487
1981 12'666
1991 13°531

1594 147231

Anzahl Einwohner
16000

12000

10000

4000

2000

Jahr

923
1509
1854
1981
1w
1989

218

Abb. 6: Einwohnerentwicklung 1923 - 1994
Quelle: EMCA [14]

Basis: OSTAT

Grafik: Metron

Das prozentual stérkste Bevdlkerungswachstum fand zwischen 1951 und 1971
statt. Die Wohnbevdlkerung ist auch in den 80er und 90er Jahren ange-
wachsen, aber viel Tangsamer. Zwischen 1981 und 1991 betrug das Bevdlke-
rungswachstum 7%. £s setzt sich zusammen aus einer iberdurchschnittlich
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hohen Geburtenbilanz von +8% und aus einer negativen Wanderungshilanz
(Zuziige minus Wegzige) von - 1%,

Betrachtet man die Stadtgebiete. so ist von 1981 - 91 im Nordwesten der
(ganzer Bereich nordwestlich der Bahnlinie) ein stérkerer Bevdl-
kerungszuwachs zu verzeichnen. Die Gebiete 0st (Klien, Reute Tugstein)
und Sldost sind weniger stark gewachsen:

Stadt

Anzahl Einwohaier
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Abb. 7: Bevdlkerungsentwicklung 1981 - 1991 nach Stadtgebieten
Quelie: EHMCA [14]
Basis: OSTAT 1981, 1991

© Grafik: Metron

Bevdlkerungsdichte

Die Bevélkerungsdichte 1iegt mit 464 E/kmé relativ hoch.
Pro Hektar Wohnbauland betrdgt die Einwohnerdichte 52 E.

Jahr

Wohnbevdlkerung je km2 Gemelinde Politischer Bundesland
Bezirk

Katasterfldche 464 422 127

Dauersiedlungsraum 968 1007 558

Abb. 8: Beviilkerungsdichte im Vergleich
Quelle: OSTAT (1991)
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Kinftige Entwicklung der Einwohnerzahlen

Die verfiigbaren Fldchenreserven wirden bei gleicher Einwohnerdichte wie
heute Tir weitere 7200 Einwohner Platz hieten: auf der Basis der Bau-
nutzungszahten sogar fir weitere 17°600 Einwohner.

Beim heutigen Bevdlkerungswachstum von 0.7% pro Jahr wirden diese F14-
chenreserven fir 60 - 120 Jahre reichen.

4.3 Bevdlkerungszusammensetizung
Altersstruktur

Die Altersstruktur entspricht der des Politischen Bezirks und des Bun-
deslandes:

'Altersstruktur in der Stadt Hohenems $991

Anzah! Elnwohner

6000

388 %

$000

4000

3000

2000

1060 1

0-15 1530 30- 60 UoerB0  Apsragruppe

Abb. 9: Altersstruktur in der Stadi Hohenems 1991
Basis: OSTAT 1951
Grafik: Metron

Nationalitdten

Der Ausldnderanteil betrdgt 1991 17% (1981: 14%) und ist glieich hoch wie
im Politischen Bezirk. Im Bundesland Vorariberg liegt der Anteil bei 13%
(1981: 11%). Es handelt sich vor allem um tirkische (58%) und jugosiawi-
sche {33%) Gastarbeiter mit ihren Familien (vergleichbar mit der Situa-
tion im Politischen Bezirk}.
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Haushalte

In Hohenems bestehen 4°680 privaie Haushaite. Die Ein- und Zweipersonen-
haushalte machen anteilmdssig 47% davon aus. Die durchschnitttiche Haus-
haltgrdsse betrdagt 2.9 Personen. Diese Daten entsprechen denen des Poli-
tischen Bezirkes und auch denen des Bundeslandes.

Vereine

In Hohenems sind 100 Vereine eingetragen.

4.4 Bev&lkerungsverteilung

Schliisselt man die vorher gezeigte Altersstruktur nach der kleinsten
vorhandenen statistischen Einheit auf - das sind die Z&hlsprengel - so
fallen einige Unterschiede auf:

Die héheren Kinderanteile (bis 15 Jahre) findet man in den Sprengeln
Tuggen/Emser Reute (Z&hisprengel 12) sowie Berg (13) und Zentrum (10).

Die Anteile schwanken insgesamt allerdings nicht sehr stark. nur zwi-

schen 18 und 23%.

Bei der Altersgruppe Uber 60 Jahre bestehen Unterschiede zwischen 9 und
19% Anteil. Anteile um 10% haben die Z&htsprengel 10, 11 (Unterklien)
und 20 (Nord). Anteil um 19% findet man in den Sprengeln ¢ {Mitte) und
21,

Austdndische Familien wohnen vor allem im Stadtteil Sidost {Z&hisprengel
0, 10, 13, 14).

Altarsstruktur in der Stadt Hohenems 1991
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Abb. 10: Altersgruppen, nach Zihlsprengeln
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Abb. 11: Altersgruppenverteilung in den Z&hlsprengein

Sprengel- Altersgruppenanteiie

Einwohner 6-15 15-30 30-60 {iber 60

gesamt abs. X abs. X abs. X abs. X
Mitte ' 000 2031 401 20 498 25 741 36 392 19
Harktstr.-Erlachi 010 2152 467 22 644 30 814 38 227 10
Ober/Unterklien 011 424 85 20 106 25 193 46 40 9
Reute-Tugsteini 012 537 123 23 151 28 201 37 62 12
Au-Ledi-Bergi 013 1843 388 21 514 28 690 37 251 14
Schwefel | 014 1991 415 21 559 28 783 39 234 - 12
Bauern; 020 2045 452 22 552 27 831 41 210 10
Herrenried-Buchi 021 1789 337 19 442 25 692 37 318 19
Uml.geb. Nordi 022 718 141 20 179 25 310 43 88 12

Abb. 12: Anteile der Altersgruppen je Zihlsprengel



Durchschnittlicher taglicher Verkehr

DTV [Kfz/24h]
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5 Verkenr

5.1 Netzstruktur, Strassenfunktionen

Das Hauptstrassennetz besteht aus den 14ngs (Nord-S(d) verlaufenden Bun-
desstrassen 203 (Lustenau) und 190 (Dornbirn, Bregenz)., welche sich aus-
serhalb der Ortslage in Richtung Feldkirch treffen. Quer dazu verlaufen
die Landesstrassen 47 und 46,

<2 500
2500-5000
5000-10000
10000 - 15 000
15 000 - 20 000
20 000 - 30 000
> 30000

Abb. 13: Ubergeordnetes Strassennetz mit Belastungsangaben 1995, Quelie: [27]

Wichtige Erschliessungsstrassen in der Ortsiage sind:
—~ Hochquellenstrasse

— August-Reis-Sirasse/Kaiserin Elisabeth-Strasse

— Graf Maximitianstrasse

— Nibelungenstrasse

.— Rheinstrasse

— Burgstrasse/Sdgersirasse/Reutestrasse

— Erlachstrasse/Oberklien-/Unterklienstrasse

— Schwefelbadstrasse
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Abb. 14: Strassennetzstruktur (nach Verkehrshedeutung} in Hohenems

Mit Ausnahme der L46 (Diepoldsauer Strasse) dberlagern sich im Stadtge-
biet auf allen Hauptstrassen die Funktionen Verbindung-Erschliessung-
Aufenthalt.

Die Struktur des Hauptnetzes ist durch die Bahnunterfihrungen festge-
legt.
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5.2  Konfliktfelder
5.2.1 Belasiungszahlen motorisierter Individualverkehr (MIV)

Die Verkehrsbelastung einer Strasse oder eines Strassennetzes in der
Ortslage wird in der Anzah] der Fahrzeuge pro Tag (durchschnittliche
tdgliche Verkehrsmenge = DTV) oder Fahrzeuge in der Spitzenverkehrs-
stunde (Fz/Sp-h) angegeben. In Hohenems liegen fotlgende Gréssenordnungen
vor:

by . Sp-h
B1S0 6'000 - 117000 1'050 (max.)
B203 5°000 - 67000 500
147 4'000 - 8°000 400-800
146 6000 600

Aus Zdhlungen, die seit 1988 in unterschiedlichen Abstdnden durchgefiihrt
wurden. 14sst sich der Anteil des Durchgangsverkehrs auf eine Grdssen-
ordnung von mindestens 10%, aber maximal 30% festlegen. Das bedeutiet.
das Verkehrsmengenprobtem in Hohenems ist ein hausgemachtes Problem. Die
héheren Durchgangsverkehrsanteile (um 30%) l1iegen auf den Strassenzigen
Radetzkystrasse - Diepoldsauerstrasse (Autobahnzubringer),

______________ &5 10'000

Abb. 15: Durchschnittliche tdgliche Verkehrsmengen (DTV) 1995
auf dem Hauptverkehrsnetz von Hohenems
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5.2.2 Geschwindigkeiten des motorisierten Individualverkehrs

Zur Einschidtzung der tatsdchlich gefahrenen Geschwindigkeiten wurden im
Januar 1997 tagslber an sechs représentativen Standorten auf dem Haupt-
sitrassennetz von Hohenems verdeckte mobile Geschwindigkeitsmessungen
durchgefiihrt. Die folgende Abbildung zeigt die Messstellen:

hﬁH;:::::::::;;éh Rheintal-Autoban
%M

o

Y/ ® O O, {.§ixf;!“

@/

2
] 500m 1000
Abb. 16: Geschwindigkeits-Messstellen und Radarboxen (R)’
Die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen sind auf der folgenden
Seite in Tabellenform dargestellt; die entsprechenden Grafiken finden
sich im Anhang).
Hessstelle Fahrt- Zulissige Uberschreitungs- Spitzen-
Standort Richtung Geschwin- hdufigkeiten von geschwin-
digkeit 50 km/h 60 km/h digkeiten
in ¥ in % km/h
1 B190 Ortseingang aus Zentrum 50 80t 15% 73
- Richtung Dornbirn Dornbirn a0 15% 85
2 L47 Rudolf ven Ems-Str. Zentrum 50 40% 5% 62
Hihe Wasenstrasse Altach 40% 5% 62
3 B190 Hohe Gasthaus Zentrum 60 (g0%) 30% 77
Schifle Feldkirch (9cx) 30x 76
4 B190 H6he Gotifried- Zentrum 60 (90%) 30% 81
Keller-Strasse Feldkirch (90%) 30% 79
§ B190 Hdhe Theodor-Kérner- Zentrum 50 35§ 0% 58
Strasse Feldkirch 20% 2% 61
6 B203 Hohe Rheinstrasse Altach 60 (90X) 20% 73
- Lustenau (90%) 16% 69

Abb. 17: Ergebnisse verdeckter Radarmessungen Metron

Anmerkung zur Abbildung:
Es wurden nur die Geschwindigkeiten unbehindert (frei) fahrender Fahrzeuge erfasst.
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Interpretation der Messergebnisse:

Messstelle 1: B190 Ortseingang aus Richtung Dornbirn:

15% aller Fahrzeuge fahren schneller als die zuldssigen 60 km/h. Die
Spitzengeschwindigkeiten liegen vereinzelt um 80 km/h.

Die hohen Geschwindigkeiten lassen sich durch den iiberbreiten Fahrbahn-
guerschnitt und die fehlende Geschlossenheit der stddtebaulichen Situa-
tion erkldren. Mehrere hundert Meter weiter oriseinwdrts ist eine Radar-
box installiert. Eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h wire der
Situation eher angepasst.

Messstelle 2: Rudolf von Ems-Strasse (HShe Wasenstrasse)

Trotz der Geradiinigkeit der L47 und der eher weiten Raumwirkung sind
die Geschwindigkeiten nicht dbermédssig hoch. .Nur” 40% lberschreiten die
zulasstge Hochstgeschwindigkeit. Uberschreitungen von 60 km/h sind sel-
ten (5%). Mehrere hundert Meter von der Messstelle aus in Richtung Al-
tach ist eine Radarbox installiert.

Messstelle 3: B190 Hohe Gasthaus Schéfle

Die Messergebnisse sind alarmierend: die gefahrenen Geschwindigkeiten
sind unvertrdglich mit der Strassenraumnutzung (Rdder, viele Fussgdn-
gerguerungen, Schulweg, Bushaltesteile etc.): 30% aller Fahrzeuge Tahren

- schneiler als 60 km/h: {ber 70 km/h noch 5%. Spitzengeschwindigkeiten im

Messzeitraum liegen um 80 km/h.

Vermutete Griinde fir die hohen Geschwindigkeiten: Geradlinigkeit und
breiter Strassenraum. Ungefdhr 500 m von der Messsielle entferni ist
eine Radarbox installiert. Auch hier wdre eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 50 km/h angebrachter.

Messsielie 4: B190 Hdhe Gottfried-Keller-Strasse

Obwohl sich diese Messstelle néher am Ortseingang befindet, treffen die
gleichen Aussagen zu, die bei Messstelle 3 gemacht wurden. Aufgrund der
Kurve am Oriseingang ist dieser Bereich flr die Einfahrenden etwas un-
dbersichtiich.

Messsielie 5: B190 Hoéhe Theodor-Kdrner-Sirasse

An dieser Messsielle sind die Geschwindigkeiten auf der B190 deutlich
geringer als an den Messstellen 3 und 4. Die Verkehrssituation erlaubt
aufgrund Einmindungen sowje haltender Fahrzeuge keine hohen Geschwindig-
keiten mehr. Die r8umliche Situation isi wesenilich enger. fast schon
stddtisch. Tempo 50 wird, je nach Fahrtrichtung. noch von 20 bis 35% der
Fahrzeuge Oberschritten. Uber 55 km/h fahren noch 10% der Fahrzeuge: Ge-
schwindigkeiten Ober 60 km/h treten im Messzeitraum praktisch nicht auf,

Messstelle 6: B203 HBhe Rheinstrasse

Trotz etwas kurviger Fiohrung sind die gemessenen Geschwindigkeiten fdr
die angrenzenden Nutzungen und aus Sicherheitsgriinden zu hoch.

20% aller erfassten Fahrzeuge fahren Ober den zulé&ssigen 60 km/h, Spit-
zengeschwindigkeiten Tiegen um 70 km/h.
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Die Polizei fdhrt permanent mobile Geschwindigkeitsmessungen mit Anhal-
ten der Fahrzeuge durch (s.Abb. 18). Bef Anhaltemessungen reagieren die
Verkehrsieilnehmer allerdings sehr schnell mit dem Geschwindigkeits-
verhalten. so dass diese Messergebnisse wenig Aussagekraft haben.

Standorte zul. Anzahl 6-20 km/h {iber > 20 km/h Spitzen-

Geschw. erfasste zul. Geschw. iiber zul. Geschw. Geschw.
km/h Fz Fz X Fz km/h
A. Kaufmannstr. 50 3936 175 4.4 13 8l
B 190 50 22540 738 3.3 57 86
B 180 60 3659 T 74 2.0 23 100
B 203 60 1794 22 1.2 0 76
B 203 80 344 0 6.0 10 104
Bahnhofstr. 50 424 23 5.4 0 64
Erlacherstr. 50 4 o 0.0 o 47
L 46 50 3001 146 4.9 7 82
L 47 50 823 24 2.9 3 77
Nibelungenstr. 50 316 14 4.4 1 71
Rheinstr. 40 3392 248 7.3 27 71
Sdgerstr. 40 313 2 0.6 0 59
Schwefelbad 50 288 24 8.3 2 77
Schwefelbadstr. 50 681 29 4.3 73

Abb. 18: Ergebnisse von Anhaltemessungen durch Polizei
{Daten: tandesgendarmeriekommando)

Stationdre Messungen

Auf Stadtgebiet sind 5 stationdre Geschwindigkeitsiberwachungsstellen
(Radarboxen} installiert, drei im Bereich der Bundessirassen und je eine
auf den beiden Landesstrassen {s. Abb. 18). Verschiedené Messergebnisse
standen zur Verfigung (s. Abb. 19).

Batum Standort Anzahl erfasster Fahrzeuge zuldssige Anteil Fahrzeuge iber
Geschw. zulassige Geschwin:
km/h digkeit

PH LW total absolut b4
14.11.95 L46 2°639 131 (5%) 2770 50 913 33
04.09.96  L47 17379 11 (1X) 17396 50 247 18
20.08.96 B190 2'940 45 (1.5%) 2'985 60 3907 10
28.08.96 B190 2'750 70 (2.5X%) 2820 60 402 14
30.10.96 B1SC 5°917 280  (5%) 6197 50 939 15
04.09.96 B203 4719 114 (2.4%) 4°'833 60 78 2

Abb. 19: Ergebnisse Geschwindigkeitsmessungen mittels stationdrer Boxen
{jeweils nur eine Fahrrichtung)



5.2.3 Verkehrsunfédlle

Die Auswertung aller polizeilich erfassten Unfdlle mit Personenschdden
{Zeitraum 1.1.90-31.8.96 = 80 Monate) auf der Grundlage der Daten des
Kuratoriums fidr Verkehrssicherheit ergibt folgendes Bild:

Anzahl Unfdlile: 485

td.h. 6 pro Monat oder alle 5 Tage ein Unfall)
Anzahl Getdteie: 20 !
Anzahl Schwerverietzte: 196

Anzahl Leichtverietzte: 389

Die zahl der Unfalle ist etwas hoher als im Durchschnittl. Die prozen-
tuale Zahl der Verungliickten entspricht der von Dornbirn2.

Um zu relevanten Aussagen fiir den Siedlungsbereich zu kommen, war es nd-
tig, die Unfalidaten fiur die Innerortsstrecken aufzuarbeiten und zu ana-
Tysieren.

Unfalltypen

Aus dem 8sterreichischen Unfalltypenkatalog (Bezeichnungen in Klammern)
wurden folgende 7 Typen zusammengefasst.

Typ 1: Alleinunfdlle (011-091}:
nur ein beteiligtes Fahrzeug; z.B. Abkommen von der Fahrbahn

Typ 2: Unfdlle im Richtungsverkehr (111-182):
alle Unfallbeteiligten bewegen sich in gleicher Richtung., ohne
abzubiegen )

Typ 3: Unfdlle im Begegnungsverkehr (211-266):
Unfdile zwischen Verkehrsteilnehmern, die in entgegengesetzier
Richtung fahren, chne abzubiegen: z.B. Frontalunfille

Typ 4: Kreuzungs- und Abbiegeunfalle (311-652)
Typ 5: Fussgéngerunfille (811-885)

Typ 6: Unfdlle mit Parken (711-742)

Typ 7: Unfdlle bei Einfahrten (941-947)

(Sonstige Unfalle -991- unberdcksichtigt)

1 Im Durchschnitt 52 Unfalle pro Jahr und 10'000 E
zum Vergleich: Osterreich 1951: 49 Unf&lle pro Jahr und 10°000 E
Vorarlberg 1991: 44 Unfalle pro Jahr und 10'000 E

2 §.4 Verunglickte je 1000 E und Jahr 1995
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In der folgenden Tabelle sind alle unfersuchten Unfdlle nach Unfalltypen

und Strassenkategorien zusammengestellt:

Unfalltyp Strassen- Anzahl davon mit in ¥ der in ¥ aller
kategorie3 Unfdlle Radbet. Unfdlle Unfdlle
dieses Typs
abs. X
1 B 23 3l 5
Alleinunfille L 14 19 4
G 37 50 7
Taotal Typ 1 74 16 22% 17%
2 B 39 66 4
Richtungsver- L 8 14 1
" kehr G 12 20 7
Total Typ 2 59 12 20% 14%
3 B 13 41 -
Begegnungsver- L 1 3 .
kehr G 18 56 10
Total Typ 3 32 10 31% 7
4 B 78 52 21
Kreuzungs- und L 31 21 15
Abbiegeunfidlle G 41 27 24
Total Typ 4 150 60 £0% 35%
5 B 25 42 -
Fussgdngerun- L 4 7
fdlle G 31 51
Total Typ 5 60 - - 14%
6 B 14 74 5
Parken L 1 5 1
G 4 21 2
Total Typ 6 19 B 47% 4%
7 B 22 6 10
Einfahrten L 4 12 1
G 12 32 10
Total Typ 7 38 21 55%° 9x
Gesamttotal® 432 127 29% 100%

Abb. 20: Unfdlle nach Unfalltypen und Strassenkategorien

{nur _innerorts, nur Unfdlle mit Verletzten: Zeitraum 1.1.90-31.8.96

3 g - Bundesstrasse.

. = Landesstrasse, & = Gemeindesirasse

4 uUnterschied Gesamtzahl = Differenz Gemeindegebiet - innerarts
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Unfdlle total davon mit Rddern
abs, x abs. X
B 222 49 45 36
L 67 15 22 17
G 160 36 60 47
4495 127 100

Abb. 21: Unfallbeteiligung des Radverkehrs

Es zeigen sich folgende Auff&Tligkeiten hinsichtlich der Unfalltypen:

Fazit:

Kreuzungs- und Abbiegeunfdlle machen 35% aller Unfélie aus und sind
dberdurchschnittlich hédufig

Unfadlle mit Fussgangern stehen bereits mit 14% an 3. Stelle®

Kreuzungs- und Parkunfdlle sowie Unfédlle im Richiungsverkehr gesche-
hen Gberwiegend im Zusammenhang mit den Bundesstrassen {vor allem B
190) .

Alleinunfélle, Begegnungs- und Fussgangeruntdllie geschehen jeweils zu
ca. 50% aut dem Gemeindestirassennetz

Auf den beiden Landesstrassen passieren in abscluten Zahlen die we-
nigsten Unfdlle (aber: hohe Unfallrate aufgrund kurzer Strecke)

Radfahrer sind bei 30% aller Unfille beteiligt’?. sehr h&ufig bei Un-
fdllen an Einfahrten (Typ 7 = 55%), mit Parken (Typ & = 47%) und an
Kreuzungen (Typ 4 = 40%) .

Die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer (Rad + Fussgdnger) sind zu-
sammen an 43% aller Un¥dlle beteiligt

Im Durchschnitt geschehen 36% alier Unfdlle auf Gemeindestrassen, bei
den Unfdllen mit Rédern aber 47%

5 yWert einschi. "sonstiger Unfglle”

5 Zum Vergleich: Osterreich 1995: 6.6%

zum Vergleicti: Osterreich 1995: 7.8%
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Unfallorte

Anhand der Kilometrierungsangaben wurden alle Unfdlle innerorts auf ei-
ner Karte lokalisiert (Typ und Folgen).

So lassen sich folgende ortsbezogene Aussagen zu den Unf&llen machen:
{siehe Abbildung 22).

Entlang der B190 zieht sich zwischen Hellbrunnenstrasse im Osten und
Schwefelbadstrasse im Westen ein regelrechtes Unfallpand mit vielen
Fussgdnger- und RadunfillenS.

Konzentration der Fussgdnger- und Radunfdlle im Bereich Schlossplaiz
bis August-Reis-Strasse.

Weitere Konzentration der Radunfdlle im Bereich Bahnhofstrasse - Ru-
dolf-von-Ems-Strasse zwischen August-Reis-Strasse und Wasenstrasse.

Punktuelle Unfallhdufungen:
— Rudolf-von-Ems-Strasse / Einmindung B203
— Im Kirchholz / Einmindung B203
— Spitzeneckstrasse / Einmindung 8190
~ Breitenbergstrasse / Einmindung 8190

Lineare Unfallhdufung auf der B203 im Abschniti Diepoldsauer Sirasse
bis Einmindung Rudolf-von-Ems-Strasse.

Lineare Unfallhdufung auf der Diepoldsauerstrasse zwischen B203 und
Autobahn,

Auf dem Gemeindestrassennetz sind keine regelrechten Unfallh&ufungs-
sftrecken nachweisbar (z.T. ungenaue statistische Angaben). Kleinere
Auffdiligkeiten bei den Unfalizahlen sind auf folgenden Ge-
meindestrassen erkennbar:

— Emsbachsirasse

— {raf-Maximilian-Strasse

- Nibelungenstrasse ' .

in der Diepoldsauer Strasse ereignen sich auffdilig viele Unfdlle
unter Alkoholeinfiuss

8 per Strassenverlauf der B190 innerhalb der Ortslage von Hohenems gilt

offiziell als Unfallh&ufungsstrecke.
Kuratorium fir VYerkehrssicherheit [6]
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Abb., 22: UnfalThdufungsbereiche

Unfalldichte, Unfallraten

For die 6sterreichischen Bundesstrassen Tliegen Unfalldichtezahlen und
Unfallraten (1992/93) vor. Vergleicht man diese Zahlen mit den fir Ho-
henems speziell ausgewerteten Unfailzahlen, so zeigi sich folgendes:

« hohe Unfaildichte auf der B199 und L47 dinnerhalb der Ortslage Ho-
henems

s hohe Unfaliraten auf beiden Bundesstrassen innerhalb der Ortslage
Hohenems deuten auf hohe Unfallschwere hin (Personenschéden). Das
best&tigt die bereits gewonnene Erkenntnis, dass viele Unfalle mit
Fussgangarn und Radfahrern in der Ortslage geschehen.

Unfalldichte Unfallrate Verkehrshelastung
{Unfille/km/Jakr) {Unfélle mit Kfz/Tag
Personenschaden
je 1 Mio. Kfz-km und
Jahr)
B190 {ganze lLidnge) 4.56 1.09 11'500
B150 (innerorts Hohenems) 3.45 1.09 10°000
8203 3.33 0.93 97800
B203 {Hohenems) 1.67 1.09 6'000
LA7 2.25 1.03 6'000
L47 (Hohenems) 3.53 1.03 B'000

Abb. 23: Unfalldichte und Unfallraten auf dem Hauptstrassennetz in Hohenems
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Unfalifolgen

Die nachfolgenden Tabellen ergeben folgendes Bild:

80% aller todTichen Unfdlle ereignen sich auf den Bundesstrassen. 20%

auf Gemeindestrassen.

Die Unf&17e auf den beiden Landessirassen weisen d1e am wenigsten
gravierenden Unfallfolgen auf

Die Anzahl der Getdteten ist Gberdurchschnittlich hoch?.
Die Zahl der Verletzten ist tberdurchschnittlich hochl0,

die mit den
SVL

dberwiegend diejenigen,
Je ca. 40% der Getdteten,

Die Nichtmotorisierten sind
schweren Unfallfolgen zu rechnen haben:
und LVL,

Fussgdnger und Zweiradfahrer (inkl. Motorrad) stellen zusammen 54%
aller Verletzten oder getGteten Unfalibeteiligten auf Gemeindegebiet
(alle Strassen).

fuss Rad Moped/ Pkw Lkw Bus Sonstige Summe
Moterrad Fahrer/
. Mitfahrer
abs % abs. 4 abs. 4 abs, F1 abs. e abs. 3 abs. 4
tédiich Verletzte 5 25 1 3 15 i 5 10 50 - - - - 1 20
Schwerverietzie 24 12 43 22 44 22 g2 42 1 - - - 2. 196
{oder NEG)
leicht Verletzte 34 9 31 23 79 20 | 175 45 7 2 - - 3 389
Surime/ 63 0 | 137 23 1] 124 21 | 267 44 8 1 - - 6 605
Prozentanteil

Abb. 24: Unfallbeteiligte und Unfallfolgen

Annm. :

NEG = nicht erkennbaren Grades verletzt

9

Im Durchschnitt 300/Jahr bzw. 2 pro 10'000 £inwohner und Jahr
Zum Vergleich: Osterreich 1.6 pro 10'000 E
Vorarlberg 1.0 pro 10'000 E

10 11 purchschnitt 63/10'000 E und Jahr

Zum Vergleich: Osterreich 1991: 51/1C°'000 E
_Vorarlberg 1991: 53/10°000 E
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tot SVL LVL Gesamt
abs. b1 abs. X abs. X
Bundesstrasse 16 gox 82 48% 186 53%
Landesstrasse 25 15% 53 15%
Gemeindestrasse 4 20% 64 37x 113 32%
Total 20 4% 171 31y 352 65% 543 100%
SVL = Schwerverietzt und nicht erkennbaren Grades verletzt
LVYL = Lefchtverletzt
Abb. 25: Unfallfolgen nach Strassenkategorien
total Fussganger Radfahrer Nichtmoto-
risierte
abs. abs. H abs. b 4 gesamt &
tot 20 5 25y11 2 10512 35%
SVL 171 23 14y 43 25% 30%
VL 352 34 10% 95 27x 37x
543

Abb. 26: Unfallbeteiligte nach Verletzungsschwere

11 um Vergieich: Osterreich 1995: 16%

2 zum vergieich: Osterreich 1995: 6.4%
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5.3 Ausgewdhlte Verkehrsbereiche

5.3.1 0Offentlicher Verkehr

(B8 _

Hohenems liegt an der Bahnlinie Bregenz - Feldkirch.

Nach beiden Orten besteht mittels Nahverkehrsziigen ein durchgehender

Stundentakt zwischen & und 24 Uhr und ein Halbstundentakt in den Haupt-
verkehrszeiten.

Ausserdem verkehren je Richtung 10-12 Schnellziige, z.T. Eurocity. Pro
Stunde bestehen so zwischen 1 und 4 Fahrtmdglichkeiten in beide Richtun-
gen.

Die Fahrzeiten betragen:

Schnellzug Nahverkehrszug
nach Bregenz 14 min 25 min
nach Dornbirn 6 min 9 min
nach Gétzis 5 min 6 min
nach Feldkirch 11 min 20 min

Busverkehr

Es bestehen folgende Verbindungen:

Linie 20 Bregenz - Wolfurt - Dornbirn - Gotzis (23 Kurspaare/Werktag)
Linie 52 Lustenau (7 Kurspaare/Werktag)

Linie 55 Altach - Midder - Koblach - Gotzis (18 Kurspaare/Werktag)
Linie 56 Hohenems - Altach - Barg - Gdtzis (2 Kurspaare/Schultag)
Ausserdem besteht eine grenziberschreitende Busverbindung nach Die-
poldsau - Heerbrugg., z.7. ab Schlossplatz, z.T. erst ab Bahnhof:; insge-
samt 13 Fahrmdglichkeiten an normalen Werktagen (Linie 54).

Die Fahrzeiten ab Bahnhof betragen:
nach Diepoldsau 10 min.
nach Heerbrugg 22 min.

Einige ausgewdhTte Fahrzeiten der Ubrigen Busverbindungen:
nach Bregenz 55 min. {Linie 20)
nach Dornbirn 21 min. (Linie 20)
nach Lustenau 21 min. (Linie 52)
nach Altach - 9 min. (Linie 20)
nach G&tzis 14 min. (Linie 20)
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Wie die folgende Abbildung zeigt, dbernehmen die Regicnalkurse zum Teil
innerstddtische Erschliessungsaufgaben fir die Wohnquartiere. Ein Stadt-
netz besteht bisher nicht.

Raltestelle mit
RaHus 30in

Bregonz Wol furt
Dornbirn-Bitzis

Lustenau-Hohenems

Hohienems- T epoldsau-
Heerbrugg

Hohenems-Al tach-Mider-
KobTach-gitz!s

Abb. 27: Buslinienverlauf in Hohenems und Haltestellen mit 300 m-Einzugshereichen
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5.3.2 Fussgangerverkehr

Das Siediungsgebiet der Stadt Hohenems ist heute durch die Bahnlinie in
2 Teile zerschnitten. Der Ersatz der ehemals niveaugleichen Bahniber-
gdnge durch Bahnunterfiihrungen hat einschneidende Auswirkungen auf die
Netzstruktur: vom friher durchgehenden Strassenzug Bahnhofstrasse - Ni-
belungenstrasse als zentrale Achse in Richtung Nordwest - Sudost hat nur
die Bahnhofstrasse ihre Bedsutung erhalten,

Die Nibelungenstrasse hat heute reine Erschliessungsfunktion. Fur Fuss-
gdnger bestehit an folgenden Punkten die Méglichkeit. die trennende Bahn-
linie zu unterqueren:

- Altacherweg (nur nichtmotorisierter Verkehr)

-~ Schwefelbadstrasse

- Stockenweg (nur nichtmotorisierter Verkehr)

— Rudolf-von-Ems-Strasse

— Bahnhof (nur nichtmotorisierter Verkehr)

- Graf Kaspar-Strasse - Schillerallee (nur nichtmotorisierter Verkehr)

- Schweizer Strasse {nur nichtmotorisierter Verkehr)

— Diepoldsauer Strasse

~ Schinwiesstrasse

— Harzhlitienweg

—~ Schollenstrasse

Im Gesamtverkehrsablauf stellen die Fussgdnger eine der benachteiligten
und besonders gefahrdeten Gruppen dar (vgl. Kap. 5.3.2).

Innerhalb der Fussgdnger sind Kinder und dltere Menschen besonders ge-
fdhrdet:

Vo 63 Fussgdngerunfdllen sind
s 26 (= 43%) mit Kindern und
o 12 {= 20%) mit &lteren Menschen

Die Unfdlle mit Kindern als Fussginger konzentrieren sich auf dem Ver-
lauf der B190 im Abschnitt Schlossplatz bis Gottfried-Kelier-Sirasse.

Die Fussgdngerunfdlle zeigen insgesamt ebenfalls Konzentrationstendenzen

im genannten Abschnitt der B190 auf sowie

— im unteren Teil der Bahnhofstrasse (Ndhe Krankenhaus)

~ 1im oberen Teil der Maximilianstrasse (Nihe Schlossplatz)

- im Bereich des Schlossplatzes/Marktgasse einschliesslich St. Karl-
Strasse
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5.3.3 Radverkehr

Hohenems wird .tangiert® von einer Nord-Std vorlaufenden Oberdértlichen
Radwanderroute (Rheintal bzw. Bodensee).

Abb. 28: (Ubertértliche Radwanderrouten, Quelile: [27] .

Fir das innerstddische Netz hat die Stadt Hohenems im Jahr 1989 ein
Radverkehrskonzept erarbeiten lassen (Médlagl, 1990 [11).

Die Bestandesaufnahme ergab damals, dass zahlreiche Konfliktbereiche im
Radverkehr existieren. Die Darstellung auf der folgenden Seite zeigt,
wie sich die Konfliktbereiche aufgrund der Unfallauswertung heute dar-
stellen:
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Konzentration von Unféllen mit Radverkehr fanden sich in den Abschnit-
ten:

Kaiser-Franz-Josef-Strasse (B 190): Gottfried-Keller-Strasse bis
Einmindung Radetzkystrasse

Radetzkystrasse (B8 190): Regina-Ullmann-Strasse bis Wolf-Huber-
Sirasse; Spitzeneckstrasse bis Schallerstrasse

Ganze Bahnhofstrasse

Ganze Rudolf-von-Ems-Strasse mit Ausnahme Teilbereich Wasenstrasse
bis Hohenemser Ache

Emsbachstrasse, Nibelungenstrasse (in geringerem Umfang)

e

0 S0m 1000m
[ o e e e e e

Abb. 29: Konfliktbereiche im Radverkehr
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Anzahl Unfiile
160

150

140

120

100

B0

40%

60

40

55 %
Red

20
20% 31% ‘ il

73%
- o | -

Typ1 Typ 2 Typ3 Typ 4 Typ 6 TP7  Unfalityp

Abb. 30: Beteiligung des Radverkehrs an den Unfdllen (Zeitraum 1/96 - B/96)

Die Radfahrer sind, je nach Unfalltyp, unterschiedlich stark an den Un-

fdllen beteiligt.
Auffa11ig hoch sind die Xonflikte im Zusammenhang mit dem Parken (Typ 6)

und bei Einfahrten (Typ 7).
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5.3.4 Schwerverkehr

Statistisch wird unterschieden in Gdter- und in Schwerverkehr. Fir Bela-
stungsaussagen ist der Schwerverkehrsanteil einer Strasse an Werktagen
massgebend.

Diese betragen auf den Hauptsirassen in Hohenems:

Burchschnittlicher DurchschnTttliéher Schwerverkehrsanteil
tdgi. Verkehr Werktagsverkehr
(DTV aile Tage)
Kfz/Tag ' Kfz/Tag 1 Fz/Tag
B190 5'934 6413 4.0 (260 Fz)
B203 5444 5°645 B.6 (483 Fz)
L4613 107147 ‘ 111772 10.9 (1'282 Fz)
L47 8'054 8'982 7.4 (665 Fz)

Quelle: Landaesstrassenzdhlung 1990 [16]
Bundesstrassenzihlung 1995 [18]

Die Landesstrassen sind relativ stark durch den Schwerverkehr belastet
(Gber 10%), sowohl prozentual als auch fn Anzahl der Schwerverkehrsfahr-
zeuge {inkl. Busse)}. Die B203 ist in einer Grossenordnung von ca. 9% mit
Schwerverkehr belastet. Im Vergleich dazu weist die B190 mit 4% einen
geringen Schwerverkehrsanteil auf.

13 Bereich Autobahnauffahrt
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5.3.5 Pendlerverkehr

Die Stadt Hohenems weist einen leichten Wegpendleriberschuss auf. d.h.
es pendeln mehr Erwerbstdtige nach ausserhalb. als von ausserhalb Er-
werbstdtige nach Hohenems zur Arbeit kommen. Im Vergleich zu anderen
vorarlbergischen Gemeinden ist der Wegpendleranteil aber mit 48% gerin-
ger.

Aus- und Einpendler
Stadt Hohanems

Anzahi l.:hr Aus- und Einpsndisr
]

1981 1):1:¢

Il Auapandier Einpendler

Abb. 31: Vergleich Weg- und Zupendier 1981 - 1991
Quelle: EMCA [14] S. 37, Basis: OSTAT., Volkszihlung '91, Berechnungen EMCA

Bei den Wegpendiern gehen die Hauptstrime 5n die benachbarte Schweiz
(33%) und nach Dornbirn (27%).

At

Abb. 32: Wegpendelnde Erwerbstatige
Quetle: Metron 1995 [4], Basis: Volkszahlung 1991
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Die Zupendler kommen zu 25% aus Dornbirn. zu 19% aus G&tzis und zu 14%
aus Altach, aber 0berwiegend aus dem unmittelbaren Umland. Der Zupend-
leranteil betrdgt total ca. 45%.

©
&

o)
par

)

Abb. 33: Zupendelnde Erwerbstdtige
Quelle: Hetron 1995 [4] S.
Basis: Volkszdhlung 1991

Bei einem angenommenen (V-Anteil von 20% und einem Pkw-Besetzungsgrad
von 1.3 Personen/Fzg erzeugen die Berufspendler auf Stadtgebiet bei an-
gencmmenen 2 Fahrten pro Tag ein Verkehrsaufkommen in der Grdssenordnung
von ca. 6000 Fahrten/=Fahrzeuge pro Tag. :

Fir die L47 (Rudolf-von-Ems-Strasse) haben unsere Uberschlagsrechnungen
auf der o.g. Basis ergeben, dass mindestens 20% des tédglichen Verkehrs-
aufkommens aus Pendlerverkehrshewegungen stammen.

5.3.6 Schillerverkehr

Mit Ausnahme der Landwirtschaftlichen Fachschule ist Hohenems nicht Sitz
weiterflhrender Schulen. Die néchsten Schulen dieser Art sind in Gdtzis,
Dornbirn und Lustenau.

Hohere Technische Lehranstalien sind in Bregenz und Rankweil.

1991 betrug der Prozentsatz aller Hohenemser Schiiler, welche weiterfih-
rende Schulen besuchten 33% (1981: 28%).
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Schiiler / Studenten 19921 - Auspendler nach Schultyp

Sonatige
18%

Allgameinbildande Rihere
Sehule
3%

ttachz¢hule
13%

farutsbiklande hihere
Schule
A7%

Abb. 34: Auspendelnde Schitler und Schitler vor Ort
Quelle: EWCA [14]1 5. 96 )
Basis: (STAT 1991

Die auspendelnden Schiler benUtzen zu 92% Offentliche Verkehrsmittel
(OSTAT, vz9l).

Die Schilerzahlen am Ort betragen:
Volksschulen 780
Hauptschule 630

Schultypen Sonderschute 46
[:l Beru!ébildende Ptlichtschuten (Berulsschulen) Lautefach S chwarzac
:] Barulsbildends mittlere Schulen (Handels- u. Fachschelen) ' Egg
[B¥54 Allgemeinbildende hdhere Schulen (Gymnasien) Lustenau .

- : Schwarzanbarg
Andelsbuch
Il Gerutshidend hahare Schulen (HAK, HTL, HLW, ...) dela

Schillerzahlen 1994/95 _ (
6 000 Hohenams Y, Bezau \
Dornbirn |
3000
1 500 Mallau
500 ‘
150

’ Gtz

@l

Damiis
A Zwischenwassar -
Ubarsaxen .Fcntapnlla
Feldkirch
' Sonntag

Dansei-

harn

Abb. 35: Weiterfihrende Schulen, Quelle: [27]
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6 Wirtschaft

6.1  Arbeitspldtze

Hohenems wies 1991 5°783 Arbeitspldtze auf, welche sich zu 33% im sekun-
ddren und zu 67% im terfidren Sektor befanden (VZ91). Die Zah! der Er-
werbstdtigen betrug 6'6B81. Die Erwerbsquote betrdgt bei den Minnern 62%
und bei den Frauen 41% (VZ91}, beide Werte Tiegen etwas (Uber dem Landes-
durchschnitt.

Erwerbsquellen der Bevdlkerung (1591)

In der Studie EMCA [14], 1995 wurde die gesamte Nohnbevﬁ]keruhg nach Er-
werbszweigen aufgegliedert.

Die folgende Darsiellung gibt demzufolge einen [berblick, aus welchem
Erwerb die Privathaushalie finanziert werden:

Verarbeitendes GeWerbe. Industrie, Bauwesen 50%
Handel und Dienstleistungen 33%
Handel 12%

Gastgewerbe 2%
Soziale und Qffentliche Dienste 12%
Andere Dienstleistungen 7%

Rentner 16%
Landwirtschaft 1%

Erwerbstdtige nach Wirtschafissektoren (1991):

Verarbeitendes Gewerbe. Industrie. Bauwesen 59%
Handel und Dienstleistungen 40%
Handel 16%

Gastgewerbe 4%
Soziale und Offentliche Dienste 14%
Andere Dienstleistungen 6%

Landwirtschaft 1%
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1991 betrug der Anteil der im Bauwesen Besch&ftigten alleine ca. 30%.
Damit unterscheidet sich Hohenems strukturell deutlich von seinen
Nachbargemeinden Lustenau und Dornbirn;

Zahi der Baschéftigtan
Jin Industrie und verarbeitendem Gewsrbe

10 000
5 000

© 000 2 000
250 500

100

Beschaftigte im Bauwesen
in Prozent aller Beschéftigten

() o0-5% @ -4%
(O s-18% @ -s%
@ 15-30%

Abb. 36: Beschiftigtenstruktur 1991, Quelle: [27]

6.2 Einzelhandel

Sowoht der E£rdgeschossnutzungsplan von Scheible ([15] 1992, Ptan 6) als
auch die Darsteliung .Nahversorgung” von EMCA ([14] S. 70} weisen eine
weitlgufige Verteilung der Einzelhandelsgeschdfte nach.

EFine Verdichtung von £Einzelhandelsgeschdften im Norden in der
Marktstrasse bis zum Kirchplatz ist erkennbar. Die Geschlossenheit wird
dann durch die St. Karl-Borromdus-Kirche, die Volksschule, den Palast
und den Schiossplatz auf einer Ldnge von 200 Metern unterbrochen.

Der Gesch&ftsfldchenbesatz hat sich vom Schlosspiatz aus in 2 Richtungen
weiterentwickelt:
e axial in die Kaiser-Franz-Josef-Strasse bis zur August-Reis-Strasse

und in der Bahnhofstrasse bis zum Krankenhaus (Scheible [15] S. 14)
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65% der Verkaufsfldchen befinden sich im Stadtgebiet Siidost, 30% im Ge-
biet Nordwest. Im Rahmen der EMCA-Untersuchung wurden sogenannte .Image-
Defizite” festgestellt und wie folgt umschrieben:

—~ keine Einkaursstadi

- ZzZu geringes Angebot

— kein Einkaufserlebnis

- keine attraktiven Geschdfte

~ 2zu viel Verkehr

~ keine Fussgéngerzone

- 22U wenig Gastronomie

- zu grosse Kenkurrenz im Nahberaich (Dornbirn, 6Gotzis)

- Zu wenig Aktivitdten seitens der Stadt

Hohenems wird weder als Efnkaufsstadt noch als Bildungs- und Kulturstadt
wahrgenommen. sondern mehr als Arbeitsplatzzentrum (EMCA, S. 139).

Im VYergieich mit den Nachbarorten Gotzis. Altach, Lustenau und Darnbirn
ist Hohenems als Versorgungsschwerpunkt im Bereich Einzelhande] (u.d.)
weniger bedeutend.

:’ Einzethandel .~
Geld- u. Kreditwesen
Privatversicherung )
Realitdtenwasen; Wirtschalisdienste Lustenau

N

Egg ».
Kbrparpflage, Reinlgung; Bestatiungswesen .\
Kunst, Unterhaltung v, Sport
Schwarzenbarg

Andelsbuch

@
- Gebfetskbmerschalten; Interassensvartratungan

Hohenems ' B P
BeschéMtigle im Jahr 1991 nach Blzau
ausgesuchien Wirschaltsklassen )

8000 Schneptay

Gesundhaits- v, Fiirsorgawasen
Unterrichts- u. Forschungswesan

4000
2000

500 1000 : NG . I

Oonser-
Berg Sonntag

Sattaing

Abb, 37: Versorgungsschwerpunkte, Quelle: [27]
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6.3 Tourismus

In Hohenems werden im Sommer insgesamt 330 Fremdenbetten angeboten, et-
was mehr als die H4l1fte davon im gewerblichen Beherbergungsbetrieben
(Winter: 220). Die Ubernachtungen in Hohenemser Beherbergungshetrieben
haben zwischen 1985 und 1994 um fast 25% abgenommen, was dem Trend im
Bezirk Dornbirn und im Bundesland Vorarlberg zuwiderlsuft. Eine vermu-
tete Ursache Tiegt im Wegfall der Obernachtungen aufgrund der Verlegung
der Schubertiade nach Feldkirch. Die durchschnittliche Aufenthaltsdauer
hat seit 1993 wieder zugenommen.

Etwas mehr als die Hd1fte der Obernachtungen betreffen inlidndische Giste
{1993},

Die durchschnittiiche Bettenauslastung betrdgt im Sommer rund 30% und im
Winter rund 20%.

N&chtigungen nach Heri{unftsléndern in der Stadt Hohenems 7993

Bstarreich
55%

Sonstige
11%

" Jtatien
3%

Deutschland
28% Schweiz
3%

Abb. 38: Ubernachtungen nach HerkunftsT&ndern 1993
Quelle: EMCA [14] S. 91, Basis: OSTAT 1993, Berechnungen EHCA

-
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7.1 Fldachennutzungen

Rund 50% der Katastertfliche getten als Dauersiedlungsraum. Der Wald- und
Landwirtschaftsanteil betragen zusammen rund 80% der Katasterfliche.

ha in %
Katasterflichelt ' 2918.52 100.0
Baufléche 64.74 2.2
Verkehrsfliche 129.12 4.4
Landwirtschaftliche Nutzfldche 1013.27 34,7
Gérten 178.12 6.1
Alpen 193.68 6.6
Hald 1246.056 42.7
Gewdsser 69.94 2.4
Sonstige Flidche 23.70 0.8
Dauersiedlungsraum 1397.49 47.9

Abb. 39: Fldchennutzung
Quelle: Bundesamt fir Eich- und Vermessungswesen [23]

7.2 Baulandreserven

Die gewidmeten Baufldchen wurden autf dem Stand 1990 in der Verkehrsun-
tersuchung Médlagl [1] zusammengestellt:

Baulandkategorie gewidmet bebaut ~ unbebaut
ha ha (X} ha (%)
BK 15 11 (73 4 (27}
BW 217 153 (70) 64 (30}
BM 129 84 (65) 45 (35)
BB 48 24 (50) 24 (50)
Summe 409 272 (67) 137 (33)

Abb. 40: Baulandreserven (Stand 1990)
Quetle: Mbédlagl [1]

i4 Nutzungsausweis 1t. Kafaster nach Angaben der Grundbesitzer
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Man sieht am Beispiel Hohenems deuttich, dass immerhin ein Drittel des
Siedlungsgebiets noch unbebaut ist. Im Durchschnitt weisen Vorarlberger
Gemeinden einen noch hdheren Anteil an Baulandreserven auf (z.B. Fussach
sogar mir 57%).

Die verfiigbaren Fldchenreserven wirden bei gleicher Einwohnerdichte wie
heute fir weitere 7200 Einwohner Platz hieten; auf der Basis der Bau-
nutzungszahten sogar #ir weitere 17°600 Einwohner.

Beim heutigen BevOlkerungswachstum von 0.7% pro Jahr wirden diese F1a-
chenreserven fir 60 - 120 Jahre reichen (vgl. Kap. 4.1}.

7.3  Gebdudenutzungen

In 80% der rund 3°000 Gebdude der Stadt Hohenems wird ausschliesslich
oder ‘auch’ gewohnt: 20% der Gebdude in Hohenems sind Nichtwohngebdude.
Dieser Wert liegi um 2 Prozentpunkte hoher als im Politischen Bezirk un
um 4 Prozentpunkie hdher als in Vorarlberg insgesami.

Gebdude insgesamt 2872
Wohngebdude mit

. Sitz eines landw. Betriebes 55
. 1 oder 2 Wohnungen " 1892
. 3 bis 10 Wohnungen 186
. 11 oder mehr Wohnungen 22
. zusdtzl. anderer Nutzung 162
Nichtwohngebdude 11

Abb. 41: Geb&dude nach Gebdudenutzung (1991}
Quelle; OSTAT:; HWZ91

-

Die Gesch&ftsnutzungen und sonstige spezielle Nutzungen sind aus der
Wertekarte ersichtlich,
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8 Landschaft, Freiraum

8.1 Merkmale

Die landschaftliche Prdgung des Raumes Hohenems ist bestimmt durch den
Kontrast zwischen der an dieser Stelle 8 km breiten Rheinebene und dem
markanten Steilhang des Schlossberges. der sich fast 300 m Gber dem Ort
erhebt,

8.2 Schutzbereiche

Einige Landschaftselemente auf Gemeindegebiet stehen unter Schutz. ent-
weder

» als Fliessgewdsser aufgrund der Schutzbestimmung von § 4 Abs. 3 des
Landschaftsschutzgesetzes oder

« als geschiitzte Léndschaftsbestandtei]e aufgrund spezieller Verordnun-
gen (Klien) oder

» als Teile von Naturschutzgebieten (NSG) aufgrund spezieller Verord-
nung (Hoher Freschen - Hohe Kugel - Mellental) cder

* als Streuwiesen aufgrund der allgemeinen Schutzbestimmungen der Ver-
ordnung (ber den Streuwiesenbiotopverbund Rheintal - Walgau

Dariber hinaus sind im Biotopinventar Vorarlberg vom Jult 1987 [22]
Schutzvorschlage far folgende Bersiche formuliert:

Gebiet Griésse (ha) Empfohlener
Schutzstatusl®
Alter Rhein 33 N5G, LSG
Seemdnder 10.5 © Streuweisen - VO
Lehmgrubenweiher 6.9 GLB
Grossraumbictop Emser Reute-Klien 168 GLB (Erweiterung), NSG
Feuchtbiotop Oberklien 5.5 NSG
Schlosshiigel Alt- und Neuembs 131.1 GLB (Erweiterung), MNwald
Steckenwegen 47 .4 GLB (Erweiterung)
Schoilenschopf 3.5 NSG

Die Bereiche sind auf der Wertekarte gekennzeichnet, soweit sie im Plan-
gebiet Tiegen.

15 ysg = Naturschutzgebiet
L5G = Landschaftsschutzgebiet
GLB = Geschitzter Landschaftsbestandteitl
Nwald = Naturwaldparzellen
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Von der Bebauung ausgeschlossen sind die nach Landesgesetz festgelegien
Grunzonen. Damit soll ein weiteres Ausufern der Bebauung in die Rhein-

auen verhindert werden.

-“+ L auterach

L}

[ ] Grinzone (LGBI. Nr. 8 u. 9/1977) [ o

------ Gemeindegrenzen

Die Grinzonen diirfen nicht als
Bauflachen gewidmet werden.
Sle dienen der

a) Erhaltung eines funktionsfahigen Natur-
haushaltes und des Landschaftsbildes @ N\ _..---
b) Erhaltung von Naherholungsgebieten

¢} Slcherung der rdumlichen Voraussetzungen
fir eine leistungsfihige Landwirtschaft

DO‘

Abb. 42: Griinzonen im Rheintal, Quelle: [27]
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9 Umweltsituation

Da grdssere. emittierende Industriebetriebe nicht vorhanden sind, hdngt
die Beurteilung der Umweltsituation eng mit der Verkehrssituation zusam-
men. Wo hohe Verkehrsbelastungen bestehen. st die Luft- und Lirmbela-
stung hoch. Dies trifft vor allem auf die B203 zu und auf die Bi90. Die
Diepoldsauerstrasse ist trotz heher BeTastungen weniger problematisch,
weil Uberwiegend nicht unmittelbar an ihr gewohnt wird,

Fir 5 ausgewdhlte Punkte auf dem.Hauptstrassennetz wurde die Lirmbela-
stung infolge der Verkehrsbelastung rechnerisch ermittelt.

Zugrunde liegen die Ergebnisse der Geschwindigkeitsmessungen. Die fol-
gende Obersicht zeigt die Berechnungsergebnisse:

Bereich Nutzungen Beurteilungs-
’ pegel dB(A)

1 Radetzkystrasse Ortseingang (B190) Wohnen, Gewerbe 68.8
2 Rudoif von Ems-Strasse (L47) Wohnen 65.5 (tags)
Hohe Wasenstrasse 55.0 (nachts
3 Kaiser Franz Josef-Strasse {B190} Hohnen, Gewerbe, 67.0
Héhe Th. Kérner Strasse Einzelhandel

4 (keine Berechnung erfolgt)

5 Kaiser Franz Josef-Strasse (B190) Wohnen. Gewerbe, 69.6
Héhe Spielerstrasse Einzelhandel

6 Lustenauerstrasse (B203) Wohnen 64.1
Hohe Rheinstrasse .

Nach schweizerischer Larmschutzverardnung liegen die Immissionsgrenz-

werte

fir Wohnbereiche bei 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts
Wohn/Gewerbebereiche bei 65 dB(A) tags

Das heisst, nach schweizerischem Recht wiren die Immissionsgrenzwerte
dberall Gberschritten, besonders deutlich im Bereich der B190.
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10 Zusammenfassung der

wesentlichsten Analyseergebnisse

Siedlung, Stadtanlage

Die Stadt st durch deutlich ablesbare Elemente geprdgi (Schioss,
Burg. Steilhang, Marktstrasse) und unverwechseibar

Die Stadt ist reich an Kulturdenkm&lern, welche es zu erhalten gilt.
Dje neueren Baugebiete haben keine eigensidndige, stédtebauliche oder
verkehrliche Charakteristik.

Bevdtkerung

Die Einwohnereniwicklung hat sich in den letzten Jahren stabilisiert.
Im Zentrum und im Sprengel 021 (Nordwest) ist der Anieil der {iher 60
jdhrigen am hochsten.

Die Anteile der unter 15 jdhrigen ist in allen Zdhlsprengeln gleich
{19-22%).

In den eher peripher gelegenen Bereichen (Sprengel 011, 022 und 020)
ist der Anteil der 30-60 jdhrigen am hbchsten.

Verkehr

Die Hauptstrassen 0bernehmen gleichzeitig Verbindungs-. Erschliies-
sungs- und Aufenthaltsfunktion

Aufgrund der Verkehrsbelastung sind die Hauptstrassen Emissions- und
Trennungsbadnder. Besonders betroffen von Emissionen: Radetzkystrasse,
Marktsirasse, Harrachgasse

Die Fahrgeschwindigkeiten des motorisierten Verkehrs sind auf den
Hauptsirassen stadtunvertrdglich,

Die Unfallbilanz ist alarmierend, die Unfallhdufungsbereiche 1iegen
Uberwiegend auf dem Hauptstrassennetz.

Die Nichtmotorisierten sind zu 43% an den Verkehrsunfdtlen beteiligt,
die Beteiligung der Radfahrer ist ausserordentlich hoch {30%).
Besonders problematisch beziglich Verkehrssicherheit sind B190, Teil.
der L47 sowie das Umfeld der Volksschule.

Teile des Siedlungsgebiets sind unzureichend vom &ffentlichen Verkehr
erschlossen.

£in durchgehendes Fusswege- und Radwegenetz besteht nicht.

Die Hauptkreuzungspunkte vom bestehenden Fusswegenetz und dem Netz
des motorisierten Verkehrs stellen besondere Konfliktpunkte dar und
bediirfen entsprechender Gestaltung.

Der Schilerpendlerverkehr weist zunehmende Tendenz auf.

Beim Berufspendlerverkehr besteht eine starke Wegpendlerbeziehung in
die Schweiz. was sich in der hohen Verkehrsbelastung der L47 und L 46
niederschlégt.
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Wirtschaft

Die Weitlaufigkeit in der Verteilung der Einzelhandelsgeschifie
stelTt ein echtes Problem dar, wenn Uberlegungen dahingehend ange-
stellt werden. Teile des Hauptstrassennetzes vom Verkehr zu entia-
sten,

Die Entwicklung im Tourismus ist, was die Jbernachtungszahlen angeht,
eher rickldufig. Die Aufenthaltszeit in der Stadt wird durch die
Emissionssituation aufgrund des Verkehrs negativ beeinflusst.

Nutzungen

Die bisherige Verkehrserschliessung von Baugebieten war sehr flichen-
intensiv und relativ einseitig auf den motorisierten Verkehr ausge-
richtet. Bei neuen Flachenanweisungen wird sich das Problem der (zu
weiten) Entfernung zum Zentrum stellen.

Die Wohnnuizung st idber das gesamte Gemeindegebiet verteilt. .Auch
im Bereich der Hauptstrassen wird intensiv .gewohnt“. In besonders
stark vom Verkehr belasteten Bereichen, vor allem der B190. sind hin-
sichtlich der Bevélkerung Segregationstendenzen deutlich erkennbar
und hinsichtlich der Bebauung fehlender Gebiudeunterhalt bzw. bereits
Zerfall sichtbar.

Landschaft, Freiraum

Das landschafiliche Erscheinungsbild wirkt sehr stark prdgend auf das
Stadtgebiet.

" Der Siedlungsraum ist eng von Schutzbereichen oder zumindest von emp-

findlichen Landschaftsbereichen umgeben.
Wichtige siedlungsnahe Naherholungsrdume sind durch potentielle Sied-
Tungserweiterungen geféhrdet.

Umwelt

Im Zuge der Hauptstrassen sind die Belastungen von der Luft und durch
Lirm besonders hoch. N

Die Erschliessung des Stadtteiles Reute und der Bereich Schuttannen
stellt fdr den Stadtbereich Burgstrasse/Sdgerstrasse/Hochquellen-
strasse ein Preoblem dar. Die gesamten Strassen sind grunds&tzlich von
ihren AQuerschnitten her ungeeignet. wachsende Verkehrsbelastungen
(infolge weiterer baulicher Entwicklung bzw. zunzhmender Frejzeitnut-
zung) aufzunehmen.

Erschiiessung

Die Erschiiessung des Stadtteiles Reute und des Bereiches Schuttannen
stetlt fdr den Siadtbereich Burgstr./Sdgerstr./Hochquellenstr. ein
Problem dar hinsichtlich der Geschwindigkeiten. Die Querschnittie der
genannten Strassen lassen nur beschrdnkt wachsende Verkehrsbela-
stungen (infolge weiterer baulicher Entwicklung bzw. zunghmender
Freizeitnutzung) zu.
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B Problemfelder
im Bezug zur Verkehrsplanung

11 Konf]iktbereiche
innerhalb des Verkehrssystems

11.1 Verkehrssicherheit

¢ Problemschwerpunkte Radverkehr:
— Einmindungen, Querungen, Linksabbiegen
— Marktgasse (Parkierung)

« Probiemschwerpunkte Fussgdnger:
— Querungen, Einmindungen
— schmale Gehsteige, hohe Bordsteine
— Querung Lustenauerstrasse generell
— Querung B190 generell
— Kreuzungshereich B190/Schwefelbadstrasse (Schulweg)
— Kreuzung B190/Diepoldsauerstrasse
~ Bushaltestellen/Querungen B190 (Schulweqg)
— Zubringer Emsreute
- Sicherheit motorisierter Verkehr

11.2 Durchgangsverkehr

o Menge: vor allem Knoten Radetzkystrasse/Diepoldsauerstrasse
o Art: storend vor allem Lkw-Verkehr Radetzkystrasse
¢ Richtung: vor allem Richtung Autobahn

» Beschrdnkte Umlagerungsmdglichkeiten

11.3 Ziel- und Quellverkehr

s Freizeitverkehr Reute/Schuttiannen

e Marktstrasse

= Kontroverse zwischen zentral angeordneten Parkpldizen und Parkplétzen
vor den Geschdften
— Parkierung entlang Geschéaften
— Unterbelegung von Parkpldtzen und Erschliessungsfragen
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11.4 Ruhender Verkehr

Parken Marktgasse/Anlieferung

Ungeordnetes Parken in Schweizer Strasse (Jid. Museum). Kaiserin-
Elisabeth Strasse (Wifi)

12 Nutzungskonflikte

Wohnen und Verkehr: Emissionen (L&rm, Luft)

Einzelhandel und Verkehr: Flichenverbrauch. Emissiaonen

Naherholung und Verkehr: Flichenverbrauch. Emissicnen

Tourismus und Verkehr: Emissionen

Landschaft und Verkehr: Landschaftsbild, Fliachenverbrauch. Emissiaonen

Stadtbild und Verkehr: Gestaltung. Fldchenverbrauch, Erscheinungshild

13 Ersch?ieséungsménge?

Erschliessungsmingel resp. Netzlicken bestehen in den Bereichen:

Oy
Fusswegenetz
Radwegenetz

Motarisierter Verkehr:
Gewerbegebiet entlang der Bi90 Richtung Dornbirn

24, Juli 1997 .71-474B/BERO1ZW,.DOC/ADU/MA
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Mario F. Broggi,. Bliro fir Umweltplanung

Mdder 1987.

Ein Blick auf die Gemeinde Hohenems,
tsterreichisches Statisches Zentralamt, (OSTAT)
Wien 1995,

Hohenems - altte Bilder einer jungen Stadt
Norbert Peter/Kulturkreis Hohenems
Hohenems, 1988.

Architekturhistorische Aufnahme des jiidischen Viertels von Hohenems
Sabine Folie
Hohenems, 1994,

Verkehrsprojekte Dornbirn Siidwest

Dokumentation, Abschétzung der Verkehrsverlagerungen, Beurteilung
Stadt Dornbirn/Metron

Brugg, 1996,

Strukturdaten Vorariberg

Amt der Vorarlberger Landesregierung
Abteilung VIIa - Raumplanung und Baurecht
Bregenz, 1996.
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Anhang 1.2: Ergebnisse Geschwindigkeitsmessungen

16.45 - 17.15 Uhr

28.01.97,

Zeit:

Hihe Holbeinweg,

. B190 ortseinwirts,

Ort: Hohenems

Richtung Zentrum 94 Fz

Kurve 2:

Kurve 1: Richtung Dornbirn 89 Fz,
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17.20-17.50 Ubr

28.01.97,

Zait:

-Strasse, Hohe Wasenstrasse,

QOrt: Hohenems, Rudelf von Ems

Kurve 2: Richtung Altach 48 Fz

Kurve 1: Richtung Zentrum 45 Fz,
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12.15 - 12.45 Uhr

r

Zeit: 29.01.97
Kurve 2: Richtung Zentrum 87 Fz

, Hihe Gasthaus Schéfle,

Ort: Hohenerns, B180

Kurve 1: Richtung Feldkirch 78 Fz,
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12.50 - 13.20 Uhr

Zeit: 28.01.97,

Kurve 2: Richtung Zentrum 108 Fz

r

Strasse

Keller-

Héhe Gottfried

’

B190

Ort: Hohenems,

Kurve 1: Richtung Feldkirch 86 Fz,
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Hdhe Theodor-Kérnar-Strasse, Zeit: 29.01.97, 13.25 -13.55 Uhr

I

B190Q

Ort: Hohenems,

Kurve 2: Richtung Zentrum 37 Fz

Kurve 1: Riehtung Feldkirch 32Fz,

km/h

Kurve 2

LI T XN ..-Kurve 1
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.36 Uhr

14,06 - 14

r

97

.01

29
Richtung Lustenau 71 Fz

Héhe Rheinstrasse, Zeit:
Richtung Altach 93 Fz, Kurve 2

I

Hohenams, B 203

Ort

Kurve 1
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STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

BTV 000 T2 W B%s

Berechnungsiaikt . Situation
Adresse . HOH L—"M t_'-—ls .............
-PUNIC I /-]- ............. /¢
Schallguellefn}: cuviiiivierenacncoensesscrenssnan
Schritk
Fahrzougkategorie T "W 2 (") Anhang
a e T = ////
§ 'E 1 Geschwindigkeikt in km/fh v: SI_,‘_ 5 l+ /
ﬁ;% 2 gewichtete Steiqung in % I: O O /////
‘g% 3 EMISSIONSWERT E,: '—Lé,é 562/ 2
[ .
'E'E 4 | BELAGSKORREKTUR ___ A 0O 0 //% 3
5 Verkel i h LN
E.ﬂ erkehrsmenge in Fz TAG 58'} 5 i
EE« 6 | VERKEHRSMENGENZUSCHLAG , 10legn: |97 3 |} | 4
"1 7 | Enissionspegel {Suve 34 4 + 6) T TR 133
5 7
5 O | 35 T
:§ 9 Pegelkorrektur Motorfahrzeuglirm Ki: O A 5
oo | 7
%r’: 10 Pegelkorrektur Bahnlirm K2: W “
g 11 Teilbeurteilungspegel Motorfahrzeugen Lr,e,m: :l-é,' 8 m
§ 12 Teilbeurteilungspegel Bahnen Lr,e,b: W
13 Gesamtemissionspegal Lr.e: _:{-é . 5
g 14 | Bebauungsgrad auf gegeniiberliegerder Strassenseite Bo : 0'5 ,//////'//
o 15 Bebauungsgrad auf Berechnungspunkt-Seite, 1. Hiuserreihe le : O é ’7/// /;
:,5 16 REFLEXICNSZUSCHLAG 4R : W + 2. ‘ [3
g 17 Bebauvungsgrad auf Berechnungpt.-Seite, 2. vorgelag. HiuserreiheB : //
2 2 “
E 18 Hindernisdimpfung bei geschlossener Bebauung ngschl ///////
[0
2 1 Al v, / 7
< 9 | HENDERNISDAEMPFUNG //// O
9 20 | Abstand Quelle-Empfinger in m 5 : m )
‘g 21 | ABSTANDSDAEMPIUNG 4s : ///// _ é 8
D 22§ Aspektwinkel in © P : W
& 23§ ASPEKTWINKELREDUKTION a9 : %///ﬁ -0.5 9

‘ l 24 I Beurteilungspegel (Summe 13 + 16 + 19 + 21 + 23) Lr : (OCO) 8 dB{A) f

EITPHONUCHYEUTSSTUTE T NACH . CH - LAY 8
WOHNZOME + DFF. ADLAGED) ¢ TTMSSIODSEREOZLOETT 60 o2(KY e
ALATNLERT 0 dBAY o,



STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

NIV 8000 FZ SV Fu

Metron 61

Eervechnungspunkt Situation

Adresse

Schallquelleln): viioeiiiiiviisiinnnrsnnnnnsnnn. .. %
T ‘

.......................

[ Schritt

' Beurteilungspegel {Summe 13 + 16 + 19 « 21 4 23)

Fahrzeugkategorie OB 2 (et BAMN  fAnhang
%" _§ 1 Ceschwindigkeit in km/h v: 5l T %
_Efgjx 2 gewichtete Steigung in % I: O O %
g% 3 EMISSIONSWERT S LT N A, . 2
Sk
gy |4 | BELIGSKRREKTUR A: O W7/ BE
E'f: 5 Verkehrsmenge in Fz/h NACHT N: éq RS
ﬁ@ 6 VERKEHRSMENGENZUSCHLAG 10 log N: ] 8 |+ |+ & 4
A — - ’
7 1 Emissionspegel (Summe 3+ 4 + 6) Beyt 6L‘,‘5 é[ 5

5

:":’.: 8 Bry @ch: ééz 7////,//,

E g Pegelkorrektur Motorfahrzeuglirm ~ K1: - 1, L W 5
% 10 Pegelkorrektur Bahnlim K2: y///////////j B

g i1 Teil!:eurteilun_gspegel Motorfahrzeugen Lr,e,m: 6Lt' C[ ////A

12 | Teilbeurteilungspegel Bahnen Lr,e,b; ///////////

& 13 Gesamte'nissionspegel Lr,e:

o 14 Bebauungsgrad auf gageniiberliegerder Strassenseite Bo O 5 /////

é 15 Bebauvungsgrad auf Berechnungspunkt-Seite, 1. Hiuserreihe };:'1 : D //////

’§ 16 | REFLEXIONSZUSGHLAG 4R : W 5
é\ 17 Bebauvungsgrad auf Berechnungpt:, -Seite, 2, vorgelag. Hauserreihe 132 : O //////

:g 18 Hindernisdimpfung bei geschlossener Bebauvung ngschl. . O /////

§ 19| HINDERNISDAEMPFING A4 ! ;//// 7
3 20§ Abstand Quelie-Empfinger in m s [ 12.5 7 // 77

E 21 ADSTANDSDAEMPEUNG 4s : 7/////1- W7 8
3 22 | Aspektwinkel in © ¢ ] 1eD” W

& 23 { ASPEKTWINKELREDUKTION AP : j7//// - OS 9

l 2 | o Lr 55.0 @=m | NACHT




STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

TV A0 T2 W3 k7

Metron 62

Boyrechnumgsunkt Sitvation
j
Adresse HOHLMEH7$ ............... ll l
PUNKT o Ze W
Schallquellefn): vuuieiuriieiiiirencnneronnneenns % ) t = T
f |
s S R N
Schritt
Fahrzeugkategorie T"PW' 2 (") BN_I;J Anhang
|
§ 1 1 |ceschwindigkeit in kn/h Ve 7
g E‘ 2 gewichtete Steiqung in % I: SOI %‘ %
53 : . =
0 3 EMISSIONSWERT E,: |+6' | Eé ._T'r/ 2.
U
oy 4 BELAGSKCRREKTUR A 0 0 % .3
E: 5 Verkehrsmenge in Fz/h TAG.‘ b: ‘+18 36
Ei | 6 vzgmmsmzusamc ' 10 log N 2(93 5.6 | 4
7 | BEmissionspegel {Summe 3+ 4 + G) Lot :lLZ Lt' :I,’Z 3
g
g | 8 Loy (Dle s Wl V2
r%; 9 Pegelkorrekbur Motorfahrzeuglirm Ki: O 7 //// 5
%’1 10 { Pegeikorrektur Bahnlimm ' K2: W .
E‘ 11 Teilbeurteilungspegel Motorfahrzeugen Lr,e,m: %
ﬁ 12 Teilbeurteilungspegel BRBahnen Lr,e,bt /W
i 13 Gesamtemissionspegel Li,e:

14 Bebauungsgrad auf gegeniiberliegender Strassenseite

Bo ’D.b/////

i5 Bebauungsgrad auf Berechnungspunkt-Seite, 1. Hiuserreihe

| 0.3 W

16 REFTEX IONSZUSCHLAG

17 Bebauungsgrad auf Berechnungpt.-Seite, 2. vorgelag. Hiuserreihe B,

4r :7////+]8 6
| 0 V)

Hindernisddmpfung bel geschlossener Bebauung

Hooschl. : //////

i9 HINDERNISDAEMPFUNG

O
A : 7//// 7

20 Abstand Quelle-Empféinger in m

s 12§ 7////A

21 ABSTANDSDAEMPFUNG

s -1 e

22 Aspektwinkel in o

v :1160°

Bestimmng der Ausbreitungsdimpfurg .
=

23 NSPEKTWINKELREDUKTION

a0 V- 05]

I Beurteilungspegel {Summe 13 + 16 + 19 + 21 + 23)

Lr : 65.5 @ | TAg

g



STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

NTV 400D FZ - W LY

/

Metr

on

Berechnutispunkt

Adresse

Schallquelle(n}:

Sitvation

Schritt
Fahrzeugkategorie T {"BW"){ 2 {"LW") glj_\i;l:l Anhang
% §1 Geschwindigkeit in km/h v 56 | BG %
a;an: % 2 gewichtete Steigung in % I - o O W
g% 3 | EMISSIONSWERT Eyt WY 5313 2
E‘; 4 | BELAGSKORREKTUR A: 5} O W 3
é ; 5 Verkehrsrenge in Fz/h  “TA®G N: 33“__ | L‘_
E‘% 6 | VERKEHRSMENGENZUSCILAG Wilgn: 1959 111§ 4
"1 7 | nissionspegel (Summe 3+ 4 + 6) gt | 32,1 [ 628
:S 8 Lg,y @ Lgat 13 .5 ////
g 9 | Pegelkorrektur Motorfahrzeuglirm Ki: O ////// 3
'g’w 10 | Pegelkorrektur Bahnlirm 7 K2: . W,
) 11 | Teilbeurteilungspegel Motorfahrzeugen Lr,e,m: 33.8 W
2 12 { Teilbeurteilungspegel Bahnen Lr,eb: /////////////
13

13 Gesamtemissionspegel

Lr,e:

&
03 77

o« 14 Behauungsgrad auf gegeniliberliegender Strassenseite Bo

_é i5 Bebauungsgrad auf Berechnungspunkt-Seite, 1. Hiuserreihe by : O /////

. g

'-5 16 | REFLEXIONSZUSCHLAG AR : ////// 6

§ 17 Bebauungsgrad auf Berechnungpt.-Seite, 2. vorgelag. Hiuserreihe 152 : ////

-

E 18 Hindernisddmpfung bei geschlossener Bebauung ngschl. //////

(4]

2 19 | HINDERNISDAEMPFUNG A : ///// 7

§ 20 Abstand Quelle-BEmpfdnger in m s : /////

o

E 21 | ABSTANDSDARMEFUNG as : ///// . 8

. - o . R

o 22 Aspektwinkel in ¥ : M

& 23 | ASPEKTWINKELREDUKTION 4% : ///// 051 o
[ ! 24 | Beurteilungspegel (Summe 13 + 16 + 19 + 21 + 23). Lr é’.} NORK::I; I




STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

Metron

NTV  60D0 FZ Vo k%
Berechnungsiunkt Situation ﬂ \
Mresse H .HOH—E:QET\S ...........
CPMNICTL R Y/ x ; ;
ScHallqUellefn)t veuuverrssssssecionereonnnneeens / - \“!
SN i DR I
Schritt

Fahrzeugkategorie

1 ‘qun) 2 ("L-WJ Anhan

1 Geschwindigkeit in km/h

7

2 gewichtete Stelqung in %

" 1 50 | 5O

v | o | o W

3 EMISSIONSWERT E,: Li5, q 56.4 2
4 | BELAGSKORREKTUR A: 0 O 222%232 ?
5 Verkehrsmenge in Fz/h  "TAG N: 33 L1 oI

6 VERKEHRSMENGENZUSCHLAG 10 log N 25 z ! l 5 4

"7 Emissionspegel {Sutme 3+ 4 + 6)

it 1311681

L“®L“: +42.9 %//A

9 Pegelkorrektur Motorfahrzeuglirm

Kz O 7//// 5

10 Pegelkorrektur Bahnlirm

S,

1 Teilbeurteilungspegel bfbtorfahrze_eugen Lr,e,m: T-f-?_ . c{ %

12 Teilbourteilungspegel Bahnen Lr,e,b: W/

13 . | Cesamtemissionspegel Lr,e: 32 ) Cl

14 Behauungsgrad auf gegeniberliegerder Strassenseite Lo O‘C[ M
Bebauungsgrad auf Berechnungspunkt-Seite, 1. Hiuserreihe by W

16 REFLEXTONSZUSCHLAG

17 Babauungsgrad auf Berechnungpl.-Seite, 2, vorgelag. HEuserreihe B,

104
4r : //////AJ'LF.Z) 8
0 7

18 Hindernisddmpiung bei geschlossener Bebauung

Hoosent.. //////

19 HINDERNISDAEMPFUNG

0
A : 7//// 7

20 Abstand Quelle-Empfinger in m

s =5.////

21 ABSTANDSDAEMPEIUNG

As V-3, 8

22 | Aspektwinkel in ©

v 165"//////

23 ASPEKIWINKELREDUKTION

80 WZZ4-0M ] o
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v
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STADT - STRASSEN - LARM - MODELL

Berechnungsformular Handrechnung

DTV 5500 FZ A\

8.6 %%

Metron

i — \
Barechnungspunkt Situation ‘
1 T
Adresse : .HOH_:W-.&T.—Q ............
PANKT. b W
Schallguellel(n): ooviiriiiiir ittt isrananennennens / \-\ \\ \
3
\ \
B 20 i, . 9
Schritt
Fahrzeugkategorie T "B} 2 (LW} " Anhang
1
2g 1 Geschwindigkeit in km/t v: /////
FS!: ;'I_J.: SCOWLi l.g el in i) Sé Sé
'E §\ 2 gewichtete Stelgqung in % I: O O /////
+
o :E 3 EMISSIONSWIRT B: 144 91533 2
E‘Z 4 | BELAGSKORREKTUR A: O O 7/////4 3
EE 5 Verkehrsrenge in Fz/h TAG N3 zq | 25
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